


ELOSZO.

Nagy érémmel olvastam el a m. kir. csenddrség részére
irott utmutatdst, mert ez a munka kellGen feléleli mindazo-
kat a szempontokat, amelyek az igazsdg felderitéséhez sziik-
ségesek. Adja az Isten, hogy ennek az utmutatdsnak a szel-
leme a gyakorlatban minél el6bb érvényesiiljon. Erre nagy
sziitkség van, mert amidta a baleseti iigyekben igy magdn-
jogi, mint biintetéjogi vonatkozdsban, a gyakorlat mind-
inkdbb az igazsdgos szigor felé fordul, azdéta napirenden
van a hamis tanukkal és a hamis szakvéleményekkel valo
védekezés modja. ‘

Ennek a joerkolcsokbe iitkozé s az igazsdgszolgdltatds
megtévesztésére irdnyulé térekvésnek egyetlen hathatds
ellenszere a lehetéleg pontos nyomozdsi munka és a bal-
eset utdni helyzetnek lehet6 tiizetes megrégzitése.

Biréi miikédésem alatt sok esetben tapasztaltam mdr
Imds vonatkozdsii ligyekben a m. kir. csendérség rendkiviil
lelkiosmeretes és ligyes munkdjdt s meg vagyok gyézédve
arrol, hogy a kézlekedési balesetek nyomozdsa is megfele-
léen fog alkalmazkodni a kor szinvonaldhoz.

A jol végzett nyomozds, a helyes vdzrajz, a jé fénykép
-« tovabbi peres eljdrds biztos alapja, melyet utébb semmi-

féle mesterkedéssel nem lehet meghamisitani s az igazsdg
kideritését elgdncsolni.

Krayzell Miklos

a Ill. f. cs. j. kir. térvsz. tandcselnik.
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A SZERZO ELOSZAVA.

A gépereji jaromiivek altalanos elterjedése és a min-
dennapi életnek a korszellemhez igazodo, felfokozott lik-
tetése nagyon megnovelte a kozlekedési balesetek sza-
mat. Ennélfogva fokozottan el6térbe 1ép az ilyen balesetek
megel6zésének és az el6fordult balesetek szakszerii és igaz-
sagos felderitésének jelent6sége, fontossaga.

A kozlekedési balesetek nyomozasa koriili teendok te-
kintetében eddig nem allott semmiféle segédlet nyomozo
kozegeink rendelkezésére. E hiany potlasanak szandéka
inditott arra, hogy jelen segédkonyvemet kozreadjam.

A segédkonyv Osszeallitasanal, hasonlo forrasmunkak
hianyaban, a Kozlekedési Kodexet vettem alapul. Erre épi-
tettem fel munkamat a kriminaltaktikai szabalyok és kri-
minaltechnikai eljarasi modok alkalmazasaval, valamint
sajat motorvezet6i és a biroi targyalasok hallgatasaval szer-
zett tapasztalataim felhasznalasaval. Ezenkiviil illetékes
szakemberek értékes felvilagositasokat szolgaltattak miun-
kamhoz. '

A konyvet olvasd bajtarsak bizonyara éromimel veszik
tudomasul, hogy az anyaggyiijtés soran testiiletiinkkel
szemben mindenki részér6l szinte paratlan és lelkes elo-
zékenységet lapasztaltam. Kétségtelen, hogy e készséges és
onzetlen tamogatas rugoja a testiilet irant érzett megbecsii-
1és volt, de bizonyos az is, hogy e megbecsiilést a bajtarsak
Osszességének vallvetett munkaja hozta létre és tartja fenn.

A hely sziike nem engedi meg, hogy az értékes tamo-
gatasért mindenkinek kiilon-kiilon kdszonetet mondjak.
Legyen szabad ezért legalabb a testiilet polgari joakaroi
koziil dr. Krayzell Miklés tanacselnék ur éméltésagarodl és
a mellette miikodé6 Barany Ervin kir torvényszéki hites
automobilszakért6 urrol halas szivvel megemlékeznem. Kii-
16n koszonet Nagy Géza mérnok urnak, a kivalo magyar
autokarosszéia-épitének, nemkiilonben Kadar Imre urnak,
a Magyar Automobilkereskeddk Orsz. Egyesiilete lelkcs
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igazgatojanak és Kenyeres Miklos trnak, a Szilard Béla
cég cégvezetdjének a nyujtott tamogatasért, hasonloképpen

a bel- és kiilf6ldi gummiabroncsgyarak képviseleteit vezet6:

uraknak az adomanyozolt gummiabroncsszelvényekért,
amelyekkel szombathelyi biiniigyi muzeumunk és leendd
tanszertarunk majdnem hianytalan gummiabroncsgyiijte-
ménnyel volt gazdagithat6. E munkam Fiiggelékében is.
kozolt gyiijtemény anyagat még 1931 végén gyiijtottem
O0ssze. A mostoha gazdasagi viszonyok és a magyar konyv-
kiadas nehézsége miatt azonban kényvemet csak most ad-
hatom ki, igy a németek hasonlé abragyiijteményiikkel,
sajnos, a mult évben megelGztek.

A Fiiggelékhez csatolt, a kozuti segélyallomasok elhe-
lyezését feltiintet6 orszagos térkép dijtalan atengedéséért
Vitéz Szentvary Alfréd szazados urnak, a Magyar Voros-
kereszt Egylet Mentésiigyi Osztalya vezet6jének eztiton is
halas koészonetet mondok.

Olvasoimat pedig felkérem, hogy a ,,mindent a gyakor-
latb6l — a gyakorlat szamara*“ elv érdekében kozoljék ve-
lem a gyakorlati szolgalatban ezutan netalan felmeriil6 ide-
vago észleleteiket, hogy azokat az esetleg elkdvetkez$ tijabb
kiadasoknal figyelembe vehessem.

KivaAnom, hogy a segédletet a szolgalat és a koz javara
eredményesen hasznositsak.

Budapest, 1934 julius ho.
Vitéz Ridegh drnagy.

BEVEZETO.

1. A gépjiromiivek forgalmi jelentésége.

Amiéta a koziti forgalom az éllati erével vont jaro-
miivekrol attért a gépjaromiivekre, azéta gyors, terjedelem
tekintetében pedig rendkiviill nagy fejlodésen ment ke-
resztiil. h . g

A géperejii jaromiivek szama a statisztika szerlr}t még
az utolso évtizedben is, mely idészak pedig nem tekinthetd
gazdasagi életiink fénykoranak, az egész vilaigon mind na-
gyobb emelkedést mutat. Ennek magyarazata a korszellem-
ben van. A mai kornak, a szaguldé kerék korszakanak jel-
szava a kozlekedés terén a gyorsasag, mozgékonysag és
biztonsag. A ma embere takarékoskodik az iddvel, s mert
a gépjaromiivekkel valo kozlekedés nem sokkal dragabb,
de joval gyorsabb és fiiggetlenségénél fogva kényelmesebb
is, mint a vasut, a gépjaromiivek kezdik erdésen hattérbe-
szoritani a vasutat nemcsak a személy-, hanem a teher-
szallitas terén is. A személyszallitas terén a gépjarmiiforga-
lom Németorszagbhan és Ausztridban egyharmadat, U. S. A.-
ban tizszeresét teszi ki a vasut teljesitményének. A teher-
szallitas emelkedését mutatja, hogy pl. Németorszagban
1914. évben 9.000, 1924. évben 60.000, ma mar 100.000-nél
tobb tehergépkocsi (legalabb félannyi potkocsival) bonyolit
le teherszallitast. Hazankban 1932. évben a helykdzi sze-
mélyszallito autébuszjaratok 7,129.810 utast szallitottak, a
megtett utak hossza kb. 8 milli6 km volt, az arufuvarozasi
vallalatok forgalmi teljesitménye pedig kb. masfélmillio
méterméazsat tett ki. Egyes orszagokban a vasut kénytelen
mar alkalmazkodni a konkurrenciahoz, amennyiben gyors-
teherszallitmanyok lebonyolitasara tehergépkocsikra beren-
dezkedik s az aut6buszvallalatokat is érdekkorébe vonja.
Jellemz6 a gépkocsiforgalom eléretorésére az is, hogy az
amerikai vasutak a statisztika szerint 1930-ig a gépjarc-
miiforgalom miatt a személyszallitas terén 60%, a teher-
szallitas terén 33% forgalomcsokkenést szenvedtek, s hogy

K
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pl. a német birodalmi vasut 410 milli6 markara becsiili
a gépjaromiivek allal elhoditott évi forgalmat. Nagy-
britanniaban 1930 év vége el6tt 200 vasuti allomast zar-
tak le.

Bar ujabban a legtdébb orszagban (Német-, Olasz-.
Spanyol, stb.) sikeriilt e két egymasrautalt iizemnek egy-
massal megegyeznie és az egyiittmiikodésiiket biztositani,
ugyhogy a haborusag sin és auté kozott ott jelenleg sziine-
tel, a fent ismertetett statisztikai adatok mégis azt latszanak
" bizonyitani, hogy a vasut korszaka letiin6ben van, hogy
helyet adjon a gépjaromiiforgalomnak.

A gépjaromiiforgalom fejlédése rendszerint magaval
hozza azonban a kozlekedési balesetek szamanak noveke-
dését is. Eszlelhetjiik ezt nemcsak a kozbiztonsagi szolga-
latban és a napisajtoban, amelynek a balesetek szamara
mar allandé rovata van, hanem a statisztika adatai is erro6l
tanuskodnak.

Ha olyan allamok balesetstatisztikajat vizsgaljuk,
amelyekben a gépjaromiiforgalom az utolsé évtizedben
kiillonésen emelkedett, pl. az Eszakamerikai Egyesiilt Alla-
mokét, ahol a vilag kb. 35 milli6 gépkocsijabél kb. 29 millié
futott (1929 évvégi adatok), azt latjuk, hogy a gépjaromii-
vek okozta balesetek szama szinte hihetetlen mértékben
emelkedett a mas eredetli balesetekkel szemben. Mig
ugyanis az 1929. évben az egyéb balesetek az 1911. évhez
képest 2—20%-kal szaporodtak, a gépjaromiivek okozta
balesetek az 1911. évinek 12-szeresére emelkedtek. Az U. S.
A. statisztikaja szerint a gépkocsi az 1932. évben (bar ott
alkoholtilalom volt) 33.000 embert gazolt halalra (a vilag-
haboruban ugyanennyi halottja volt az amerikai hadsereg-
I}ek) és 1,200.000 embert sebesitett meg, kik koziil 95.000
¢életfogytig munkaképtelenné valt. A anyagi kartétel pedig
abban az évben megkozelits pontossaggal 900 millié dol-
larra becsiilhetd.

Figyelmet érdemelnek az amerikai statisztikanak azok
a'mega!lapitésai is, hogy a kozuti balesetek 78%-aban a
ggpkocsxvezet('jk voltak a hibasak. A sajat autojukat veze-
tqk (helyteleniil u. n. »urvezetok) altal okozott halalos
kimenetelli balesetek szama a legutoébbi harom év alatt
37%-ka1 emelkedett, mig a bérautok és autébuszok altal
okozott balesetek ugyanezen idS alatt csékkend iranyzatot
mutatnak. Londonban a balesetek legnagyobb szamat —
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tobb mint kétharmadat — szintén a maganautok okoztak.

E statisztikai adatokbdl a jovére nézve sok tanulsagot
merithetiink, melyeket a kiképzés és szolgalatteljesités
terén nem szabad figyelmen kiviil hagyni.

Hazankban a géperejii jaromiiforgalom nem néveke-
dett ilyen rohamosan, nalunk csak a haboruutani 10—12
esztend6ben valt rendszeressé, illetve fokozodott er6sebben
a gépjaromiiforgalom. Az utols6 3—4 évben a f{ejlodés,
sajnos, jelentékeny visszaesést mutat, kiilonosen all ez az
1933. évre, amikor a stlyos gazdasagi viszonyok és az auto-
tulajdonosokat sujto terhek kovetkeztében aggasztéan sok
gépjaromiivet allitottak le, — ellentétben Németorszaggal,
ahol ugyanezen évben a kiilonb6z6 kedvezmények hatasa
alatt — 1933 januartol szeptemberig — 70.438 1j gépkocsit
adtak el, ami kozel 85%-os emelkedést jelent az el6z6 1932.
évhez képest.

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint nalunk
a forgalomban volt gépjaromiivek allomanya az utolso
hat évben a kovetkezéképpen hullamzott:

Ev Gépkoesi | elll-[é(;(tgz; (sszesen
HO2SEEE .. . . . . . 16.202 8.048 24.250
1929 . .oieeeinin... 19.052 10.365 29.417
NGRS e 19.264 11.041 30.305
MO o0 T 17.343 11.166 28.509
HOTOm e B .o - 16.157 10.795 26.952
1933 (XII. 1.) ...... 12.183 8.207 20.390

A kozuti forgalomban résztvevé gépjaromiivek szdma-
nak az utols6 harom évben észlelhet6 csOkkenése nem
jelenti azt, hogy maga a gépjaromiiallomanyunk is csok-
kent, mert sok ilizemtart6 csak atmenetileg allitotta le gép-
jaromiivét. Ezért a szamadatokbdl kitiiné visszaesést csak
atmenetinek kell tekinteniink, s szamolni kell azzal, hogy
els6sorban a gazdasagi viszonyok javulasaval, nemkiilon-
ben bizonyos konnyitések és kedvezmények életbelépteté-
sével (autovamok, utadok, benzinadé csokkentése, Gj gép-
kocsik kozuti adomentesitése stb.) a gépjaromiiforgalom
nalunk is fel fog lendiilni. Ezzel azonban természetszeriileg
a kozlekedési balesetek is szaporodni fognak.

A kozuti forgalom élénksége és a gépjaromiivek iizemi
veszélyessége megkovetelik, hogy minden erre hivatott té-
nyez6 kivegye részét abbol a munkabol, mely a balesetek-
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nek a lehetéség legvégsé hataraig mend csokkentésére ira-
nyul. Egyes intézkedések mar meg is hoztak a maguk
iidvos gylimolesét. Kozuti forgalmi balesetstatisztikank, a
kozlekedés zavartalan menetének biztositasara hozott ren-
delkezések (Kresz.) életbeléptetése Ota, (tekintetbevéve a
gépjaromiiallomany hullamzasat is) évrol-évre oOrvendete-
sen javul. A m. kir. Kozponti Statisztikai Hivatal erre vo-

natkoz6 adatai a kovetkezok:
Balesetek Aldozatok Gépjarémii

szima allomany
1928. évben ........ 4.660 3.186 24.250
1929. évben ........ 5.955H 3.711 29.417
1930. évben ........ 5.688 3.034 30.305
1931. évben ol M 5.161 3.303 28.509
1932. évben ........ 4.347 2.893 26.952

Ha azonban azt vizsgaljuk, hogy a balesetek és az
aldozatok szama miképpen oszlik meg a févaros és a vidék
kozott, meg kell allapitani, hogy a javulas kizarolag Buda-
pest javara irhato.

Balesetek Aldozatok

Budapesten: e
1928. évben .......... 2.468 1.343
1929. évben .......... 3.445 1.608
1930. évben .......... 2.839 966
1931. évben .......... 2.326 733
1932. évben  .......... 2.048 719  (ebbol

halalos 65, stlyos 418, konnytl 947, ismeretlen 27).

idé Balesctek Aldozatok
A vidéken ezzel szemben: alescte o atn

szima
1928. évben .......... 2.192 1.843
1929. évben .......... 2.510 2.103
1930. évben .......... 2.829 2.568
1931. évben .......... 2.835 2.570
1932. évben .......... 2.299 2.174 (ebbdl

halalos 248, sulyos 935, konnyt 947, ismeretlen 44).

Fenti adatokbol kitiinik, hogy mig Budapesten a bal-
esetek és kiilonosen az aldozatok szama jclentékenyen
csokkent, addig a vidéken — az utols6 év kivételével —
évrol-évre novekedett.

Ha a vidék hatranyara mutatkozo statiszlika okait
kutatjuk, a gépjaromiivek esetleges egyenl6tlen szambeli
elosztodasa nem johet tekintetbe egyrészt, mert a gépjaro-
miivek szambelileg koriilbeliill egyforman oszlanak meg
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(1932. évben Budapesten 13.024, vidéken 13.928), masrészt,
mert a gépjaromuvek egymas teriiletén is kdzlekednek.

De figyelembe kell venni a rosszabbodas okainak kuta-
tasakor az egyéb tényezdket, mert a vidék viszonyai két-
ségteleniil masok, mint a févaroséi.

Az élénk forgalomhoz szokott févarosi lakossag altala-
ban eldvigyazatosabb és gyorsabban alkalmazkodik a koz-
lekedési szabalyokhoz. Nagyrészben ennek tudhaté be,
hogy a févaros baleseti statisztikaja évrol-évre javul.

Vidéken sok bajt okoznak a vonoallatok. A lovak meg-
bokrosodasa kovetkeztében el6fordult balesetek szamsze-
rint minden évben els6 helyen allanak. 1932-ben vidéken
175, Budapesten 13 ilyen baleset fordult el6. Az allati erd-
vel vont jaromiivekr6l valo leesés altal keletkezett balese-
tek is csak vidéken fordulnak el6 nagyobb szamban.

Kedvezitlenebbé alakitja a vidék statisztikajat az is,
hogy vidéken elmulasztjak a gyermekek kell6 feliigyeletét,
az uttest a gyermekek kedvelt jatéktere szokott lenni. Ezen-
kivill vidéken a gyermekek tobbnyire egyszerii életkoriil-
mények kozott €16 sziileik részér6l nem részesiilnek elég
gondos kioktatasban, s az iskolaban val6 kioktatas és isko-
lazas sem olyan behat6, mint a févarosban.

Bizonyos tovabba az is, hogy a néptelennek latsz6
egyenes utak, a nagy tavolsigok nagyobb sebességre csa-
bitjak a vidékre kirandulé, ilyenkor ott sokszor aikoholt
élvez6 vezetGket. A varosbol felszabadult vezeték egy ré-
szét a sebesség mamora, a mai kor egyik betegsége, a roha-
nas Oriilete ragadja magaval az egyenes utak lattara. Az
ilyen gépjaromiiveket nevezik talaloan a XX. szazad fene-
vadjanak, , mesterséges vadallat“-nak, ,szaguldé guillo-
tine*-nek (szaguldé nyaktilonak) stb. Az egvenes utak sok-
szor arra is Osztonzik a vezetéket, hogy kocsijuk teljesito-
képességét kiprobaljak mas gépjaromiivekkel szemben.
Elfelejtik, hogy a gépjaromii az orszaguton nem sport, ha-
nem kozlekedési eszkoz, s megindul a keskeny utakon a
rendszerint balesettel végz6d6é versenyfutas. (Az 1932.
évben elofordult 4347 baleset koziil 3.081 egyenes tton,
955 utkeresztez6déseknél, 234 téren, 74 vasuti atjaronal, 3
ismeretlen helyen tortént. Gyorshajtas pedig vidéken 130,
Budapesten csak 68 esetben volt a baleset oka.) Maskor
ismét a vidék poros utteste az oka a versenyfutasnak,
mert a vezeto elébe akar keriilni az el6tte halad6 jaromii-
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nek, vagy nem engedi magat megelé6ztetni, hogy ne 6 nyelje
a felvert port. 0

A kozlekedés rendjének ellenérzése vidéken nehezebb:
a nagyobb tavolsagok miatt az ellenérzés nem lehet olyan
behat6, mint a fé6varosban, ahol lépten-nyomon maga felett
érzi mind a vezet6, mind pedig a gyalogjaré a hatosagi ko-
zeg ellendrzd, de egyuttal segit és iranyito kezét.

Vidéken az utak kevésbé gondozottak, néha ugyan-
csak kemény probara teszik a gépjaromiivek alkatrészeit
és a vezetdk képességeit: az ilyen okokbol eredd balesetek
szintén csak a vidék statisztikajat terhelik aranytalanul.
(A gondozatlan tttest vidéken 26, Budapesten 1 'balesetet
okozott az 1932. évben.)

Bar az el6bb ismertetett tényezok a vidékre hatranyos
statisztikdt megmagyarazzak, mégsem jelentik azt hogy
azon véaltoztatni, javitani ne lehetne. Aldozatokal a gép
mindig fog kovetelni, de az altala eléidézelt balesetek sza-
mat azért csokkenteni lehet. A vidék legnagyobb részén a
m. kir. csenddrség teljesiti a kozbiztonsagi szolgalatot, két-
ségtelen tehat, hogy vidéken az allapotok jobbraforditasa-
nak munkajabdl a csendérség jelentékenyen kiveheti a ré-
szét. Ha elfogadjuk, hogy a kozlekedés biztonsaga féleg
harom tényez6tél: az utasoktol (vezetéktol), az uttol (és
berendezésétdl) és a jaromiitél fiigg, akkor maris adva van,
hogy milyen téren és iranyban érvényesiilhet ilidvosen a
csendorség miikodése.

A miikodésnek részben megeléz$ (preventiv), részben
megtorlo (retorziv) tevékenységben kell megnyilvanulnia
aszerint, hogy a balesetek okait haritja-e el és ezzel beko-
vetkezésiiknek elejét veszi, avagy a megtortént balesetet,
a biintetend6 cselekményt deriti-e fel azért, hogy a mulasz-
tas vagy tiltott cselekmény elkdvetdje a torvénysértésért
biréi megtorlasban részesiiljon. Kétségtelen, hogy a két
tevékenység koziil fontosabb a megel6zés, mert minden

betegség leghathatésabb orvossaga a baj megel6zése, az ok
megsziintetése.

2. A megel6zé és a megtorlo munka a kozlckedés
biztonsaginak fokozisara.
a) A megel6z6 munka.

A megel6zés terén legfontosabb munka az oktatva tor-
tén6é nevelés, mert biintetések céltalanok ott, ahol megfe-
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lel6 felvilagosit6 munka hianyaban tajékozatlansag uralko-
dik a szabalyok minemiisége és a mindennapi forgalom-
ban leskel6do, az életet, az egészséget és a javakat allan-
doan fenyeget6 veszélyek tekintetében.

Bar a jogszabalyok nem ismerése nem mentesit a felc-
16sség alol, tény, hogy a lakossag nagyobb része nem any-
nyira rosszhiszemiien vét a kozlekedés rendjét és Dbizton-
sagat célzo6 jogszabalyok ellen, mint inkabb tudatlansag-
bol, mert nem ismeri azokat. Az aranylag nem régikeletii
rendelkezések (Kresz.) elég terjedelmesek és bonyolultak,
egyszeriibb embernek nehezen mennek at vérébe. Sok helyi
érvényl rendelet is van, amelyet mas helyrél jové utasok
nem ismerhetnek. Attol pedig az utasok zome még messze
van, hogy a szabalyok holt betiiin tilmendéleg bels6 meg-
gy6z6désbol, belenevel6dott fegyelmezettségbiél meglartsa
még azokat az iratlan szabalyokat is, amelycket az embcr-
tarsak élete, egészsége, javai és egyaltalan a kozrend irant
érzett tisztelet parancsol.

Ezért a nevelés terén hatosagok és hatosagi kozegek,
iskola, gépjaromiiegyesiiletek, sajto, kulturfilmek vallvetve
dolgoznak azon, hogy a kozonséggel a kozlekedési szaba-
lyokat megismertessék, az utasokat a szabalyok megtarta-
sara, az egymas iranti figyelmességre, el6vigyazatossagra,
gondatlansag keriilésére raneveljék.

A lakossagnak masik, szerencsére kisebbik része az
elébbi csoporttal szemben ismeri ugyan a kozlekedési sza-
balyokat, de rosszhiszemiien, gondatlansagbdl, vagy nem-
tor6domségbol nem tartja meg azokat. Az utasok e fajtatat
szigorubb eszk6zOkkel kell a szabalyok megtartasara szori-
tani, mert csak igy érhet6 el a forgalomban az a ,tobb
fegyelem®, melyre a jovOben, a statisztika kedvezétlen
adatai szerint, feltétlen sziikség lesz.

Kiilfoldi allamokban eme cél érdekében hatalyosabb
modszerekhez folyamodtak. Igy Németorszaghan egyes
hatosagok az altaluk 1934 elején rendezett kozlekedésne-
velési hetek és napok keretében kisérletképpen azt a rend-
szert léptették életbe, hogy a kozbiztonsagi kozegek egyes
kisebb kozlekedési kihagasokon valo tettenéréskor, a figyel-
meztetés mellett, nyugta ellenében pénzbirsagot szednek
be. Ezt a mddszert Wienben is évek ota igen j0 eredmény-
nyel alkalmazzak. Jugoszlaviaban 1934 elején 1uj vezetdi
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igazolvanyokat adtak ki, melyeknek kiilon lapjan a hato-
sagok, kozlekedésrendészeti szabalyok athagasa esetén,
hivatalbol keresztet jegyeznek be. Ot ilyen bejegyzés a ve-
zet6i igazolvany elvonasaval jar. Elképzelhet6, hogy a 3—4
,keresztes* vezet6k rendkiviili koriiltekintést tanusitanak.

Autoskorokben ismételten meriiltek fel panaszok, me-
lyek arrdl szolnak, hogy a kozlekedésrendészeti szolgalat
nem eléggé hatalyos a vidéken. Egyes térvényhatosagok is
feliratilag fordultak a beliigyi kormanyzathoz orvoslasért.
Nem fér hozza kétség, hogy a panaszok nem alaptalanok,
mert a kozlekedés rendje valoban még sok kivannivalot
hagy hatra. Ez azonban féleg annak tulajdonithat6, hogy
az orszag fontosabb utvonalain még nem mindeniitt miiko-
dik kozlekedési csendorség, s a fennallo kézlekedési 6rsok-
nek is olyan nagy a miikddési uthalézata, hogy azt a neve-
lés és a megel6zés szempontjabol is kell§ siirlien portyazni
nem képesek. Erre a feladatra a gyalog- és lovasjarérok
kevésbé alkalmasak, mert hosszabb utvonalakon teljesitett
portyazasokkal teljesen eredményes befolyast gyakorolni
a kozlekedés rendjére nem lehet. Ezt a szolgalatot csupan
motorkerékparos (autés) jarérok végezhetik sikeresen,
mert gyorsanjar6 gépeikkel nagy teriiletek felett gyakorol-
hatjak az ellenGrzést.

Mivel azonban a kdzlekedési 6rsok szamanak a gyakor-
lati élet kovetelte szaporitasa, az allam csokkent teherbirasi
képessége miatt, egyelére nem valésithaté meg, nem marad
mas hatra, minthogy a tobbi orsok fokozott gondot fordit-
sanak a kozlekedésrendészeti szolgalatra.

A kozuti kozlekedés rendjének emeclése érdekében az
orsparancsnoksagok a szolgalatba vezényelt jaréroknek
egyes forgalmasabb utvonalakon, utkeresztez6déseknél a
kozlekedési szabalyok megtartasanak ellendrzésére >—1
oras lesallasszerti ellenérzé szolgalatokat irjanak els. En-
nél hosszabb tartamu ellendrzéseket egy helyen nem cél-
szerli el6irni, mert az ellenérzésnek gyvorsan hire megy az
utasok kozott, s igy céltalanna valik. Délafrikabol jott ma-
gyar banyamérnoktol vett értesiilés szerint, ott a gépjaro-
miivezetok kozott az a — hallgatolagos megegyezésen ala-
pulé — szokas divik, hogy utkozben val6 talalkozaskor,
bizonyos ismert jellel, értesitik egymast a hatosagi ellen-
Orzés helyérol. A figyelmeztetést a vezet6k nevetve meg
szoktak koszonni, s hogy az egyébként érzékeny biinteté-
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sekt6l megmenekiiljenek, rogton alkalmazkodnak is az ott
szigoruan vett sebességhatarokhoz.

A kozlekedésrendészet szempontjabdl alapveté szabaly,
hogy a kozutakat csak a jogszabalyok keretei kozt szabad
igénybevenni. Ez azt jelenti, hogy a kozutakon csak a fel-
tételeknek megfelelé kozlekedési eszkozzel, s ezzel is, vala-
mint gyalogszerrel, hajtott allattal, csak a szabalyokban
meghatarozott modon szabad koézlekedni. Ezért az ellen-
orzési tevékenységnek ki kell terjeszkednie mindazokra a
rendelkezésekre és kovetelményekre, amelyeket a jogsza-
balyok az él6 és holt anyagot illet6leg megallapitanak.
Ervényt kell tehat szerezni mind az emberre (vezetére,
egyéb utasra, allatra), mind pedig a jaromivekre, utakra
(azok felszerelésére, berendezésére, karbantartasara) meg-
allapitott rendelkezéseknek. Az e téren kifejtett gondos
megel6z6 munka meghozza a kivant eredményt, mert a
tapasztalat szerint majdnem minden baleset valamely ren-
delkezés figyelmenkiviil hagyasa, illetve valamely tilalom
megszegése miatt szokott bekovetkezni. A mar néhany éve
érvényben 1évé kozlekedésrendészeti szabalyzat iidvds ren-
delkezéseivel kétségteleniil maris igen sokat javitott a koz-
lekedés rendjén és biztonsagan, azonban e téren még sok
a tennivalo, s még hosszu felviligositd6 és nevelémunkara
van sziikség. E munkanak {6ként tapintatosnak, udvarias-
nak és tiirelmesnek kell lennie. Azok, akik azt mondjak
hogy ezt a modot mar megprobaltak, de nem volt ered-
meénye, jarjanak el a Beliigyminiszter ur szavai szerint:
»Meg kell probalni mégegyszer. Ha az ember az elsé csalo-
das utan elvesztené reményét, akkor igen sotét lenne az
élet.*

Ha a szabalytalansag kisebbfoku, kioktatassal meg
kell magyarazni a helytelenség mibenlétét és esetleges
kovetkezményeit. Feljelentéssel inkabb csak rosszakarat
esetén éljiink, s ha a figyelmeztetés hatastalan. Hatalmas-
kodast, rosszul értelmezett erélyt, kicsinyeskedést minden-
képpen keriilni kell, mert ezek csak ellenszenvet valtanak
ki, mig jéindulatu figyelmeztetéssel, az értelemre hato és
valéban felvilagosit6 oktatassal hamarabb célt ériink.

Az udvariassagot kiilonosen kiilfoldiekkel szemben
kell szem elGtt tartani. Az idegenek tébbnyire orszagunk
megismerése végett jonnek el, itt mindent megfigyelnek. s
olyan hiriinket viszik ki, mint amilyen tapasztalatokat és
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benyomaéasokat nalunk szereztek. Miutan a legtobb kiilfoldi

nem beszéli nyelviinket, elényds lenne, ha = minél tobb

csendor sajatitana el valamely vilagnyelvet, azt pedig min-
den érdekelt csend6rtél meg kell kovetelni, hogy a kozel
jovoben kiadasra keriil6 tolmacsfiizetek kezelésében meg-
felel6 jartassagot szerezzen.

Természetes, hogy az ellendrzésben tilzasba sem sza-

bad menni, mert akkor zaklatas jellegét olti. A kozlekedés-

rendészeti szolgalat célja: elémozditani a kozlekedést és =

csokkenteni a baleseteket, de nem célja az utasok zakla-

tasa. (Az utasok zaklatasat érdekes indokolassal tiltotta °

meg a porosz miniszterelnok, ki 1934 elején elrendelte,
hogy a feljelentések szamat korlatozni kell, helyette a sza-
balyok ellen vétoket oktatni és nevelni kell, mert ,,az ellen-
Orzések célja és értelme nem a kihagasokra valé vadaszas,
hanem az altalanos kozlekedési fegyelem emelése®.) Az
ellenérz6 tevékenységben inkabb annak kell kifejezésre
jutnia, hogy az allam kozegei altal segitségére akar lenni
uton 1évé polgarainak, testi épségiiket, javaikat akarja biz-
tositani, illetve karosodastél megoévni. E célt szem el6tt
tartva, az utasoknak indokolatlan feltartéztatasat, nehéz-
kes igazoltatasat, ami azoknak — kiilondsen tobbszori

ismétlédés esetén — érzékeny idéveszteséget okoz, szintén

keriilni kell. Ha nem igy cselekszik a csendér, éppen maga

valik a sima és gyors kozlekedés akadalyava.
Koriilményes, id6trablé igazoltatas és jaromiiellendr-

zés nem fog bekovetkezni, ha a csenddr otthonos eziranyu

kotelmeiben, ha tisztaban van azzal, hogy mit kell ellen- =

6rizni, s hol van az, amit ellen6érizni akar. A jarémiivek
ellenérzése tekintetében a cél az, hogy észszeril ellendérzés-
sel elérjiik azoknak a rendelkezéseknek megtartasat, ame-
lyeknek mell6zése kovetkeztében balesetek létrejohetnek.
Miiszaki vizsgalat (veszélyes gépjaromiivek, kormanyszer-
kezet, kerékbiztositas, futomii, moétor, erdatviteli berende-
zés, stb. ellenérzése) nem tartozik a csendérre, tobbnyire
nem is ért hozza, ezért mell6zze. Gyanu hijan, pusztan az
igazolvanyok ellendrzése céljabol a gépjaromiivek feltar-
toztatasat lehet6leg szintén keriilni kell.

‘ Ha a csendor ellenérzés céljabol gyalogjarot vagy
Jaromiivet az uttesten megallit, iigyeljen arra, hogy az
illetd szabalyos helyen alljon meg (,,félrealljon). Erre els6-
sorban a csenddérnek legyen gondja, mert a megallitott
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v a kozbiztonsagi kozeg szolgalati fellépése nnal'tvl
Zf:énellﬁ’eglepetésében, zavaraban g,y:lkrap ’11}egfell)e(ikeztll;
arrol, hogy szabalytalan helyen valé megallasaval balesete
okozhat. ) "

Az ellendrzés targya tekintetépen I_lasznos utn'lutatas.o-
kat nyujt a hazai balesetstatiszt.lka is, 1'11ert klmutz:tja,
hogy nalunk a legtobb baleset milyen okb"ol 'kele't_lff_:.ze"t, s
igy megtudjuk, hogy mire kell az el]e'n(_)r;est 'l\u'lonosen
kiterjeszteni. Hazai statisztikank 1932. évi idevago tanul-
sagos adatai a kovetkezOk: R L

A balesetek eldidézése tekintetében a vidéken el6for-
dult balesetek koziil kereken 62% a vezeték, 15% a gyalo-
gosok helytelen magatartasara és 23% egyéb okokra vezet-
het6 vissza. )

Jdrémiivek szerint az 1932. évben vidéken eléfordult
2.299 baleset koziil a gépkocsik 733, a motorkerékparok
256, a lofogatok 681, a labhajtasu kerékparok 505 bal-
esetet okoztak.

A kozuti balesetek valészinii okait illetéen vidéken a
vezeték részérdl vigyazatlan hajtas 480, vigyazatlan elzés
99, vigyazatlan ki- vagy behajtas 45, vigyazatlan kitérés 13,
szabalytalan hajtas (vezetés) 191, szabélytalan elézés 48,
gyorshajtas 130, jelzés elmulasztasa 79, jelzés figyelmen-
kiviil hagyasa 22, kivilagitasi szabalyok megszegése 81,
ittassag 114 (Budapesten csak 19) esetben okozta a bal-
esetet.

A gyalogjdrok hibajabol pedig vidéken: uttestre vigya-
zatlan lelépés 99, egyéb vigyazatlansag 90, mozgd jaro-
miire valo fel- vagy ilyen jaromiirél val6 leugras 36, jel-
zés figyelmen kivill hagyasa 16, testi hiba 26, ittassag 26
(Budapesten 32) esetben okozott balesetet.

A vezet6k nemét és korat illetleg a statisztika adatai
még hianyosak.

Az itt ismertetett statisztikai adatok utmutatast adnak
a Jovore nézve, megmutatjiak, hogy milyen téren kell a
megel6z6 tevékenységet fokozni. Kiilondsen a szenvedély-
bél tulsagosan gyorsan hajtok megrendszabalyozasa fontos
iiela,dat, mert az ilyen szokasszerliség, az ismétlédés, nagy
és dlland6 veszélyt jelent a kozlekedés biztonsagara.

Ha a kozlekedés rendjének ellendrzését az e fejezetben
mondottak szellemében teljesiti a csendér, nem végez
hiabaval6, sem zaklatasszerii munkat.

2
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b) A megtorlo eljdras.

A megel6zésen kiviil a csenddérségnek a megtorld elja-
ras el6készitésében, bevezctésében szintén fontos szerepe
van. A megtorl6 (birdi, rendérhatésagi) eljaras sikere sok-
szor a csenddrség munkajatol fiigg. A legtobb esetben a
vademelés és a birdi eljaras alapjat a csendéri jelentés ké-
pezi, mert legtobbszor a csendérség jarérei jelennek meg
els6knek a baleset szinhelyén, 6k allapitjak meg el6szor az
eset koriilményeit és 6k teszik meg az elsd, szakszerii intéz-
kedéseket. Biroi szemle csak késébb és ritkan kovetkezik
be, ha pedig a jaror teljes szakértelemmel folytatta le
a helyszini ténymegallapitasokat s megnyugtatéan deritette
fel a baleset minden mozzanatat, a perdonté részleteket,
sokszor feleslegessé is teszi a birosagnak utdlagos kiszalla-
sat a helyszinre.

Ennek a szakszerii nyomozasnak fontossagat és jelen-
toségét atérezziik akkor, ha meggondoljuk, hogy a legtobb
kozlekedési balesetnek kettés kovetkezménye van: egy
biintetéjogi és egy magdanjogi felelGsség.

A biintetéeljdards soran el6fordul, hogy a birosag szak-
szerii nyomozas hianyaban nem latja tisztan a baleset ko-
riilményeit, kell6 alap hianyaban nem veheti megnyugta-
téoan bizonvitottnak a bilindsséget, s igy nem tud a biinds
félre marasztal6 itéletet hozni. Tudjuk, hogy a néha hosz-
szabb id6 elmultaval lefolytatasra keriil6 biroi targyalas
soran a vétkes vezet6 sokszor kiilonféle védekezésekkel és
praktikakkal igyekszik a biintetés al6l kibujni. E torekvé-
seit elosegiti az eset 6ta elmult hosszabb-rovidebb id6, mely
utan egy meglepGen felhozott uj ment6koriilmény, egy va-
ratlan uj, ligyes védekezés megcafolasara potmegallapitasok
az azéta megvaltozott helyszinen mar nem eszkozollhetok.
Ha pedig az ismeretlen tettes cselekménye utan megszo-
koétt, s ha a nyomozas kilétét nem tudta kideriteni, a fele-
l6sségrevonas egyaltalan elmarad. A megtorlo eljarasnak
ez okbol valo elmaradasa pedig igen alkalmas arra, hogy a
helyszinrél valé gyors szokésre csabitson lelkiismeretlen
vezetoket.

A magadnjogi eljaras a felperes kartalanitasat célozza
az elszenvedett személyi és dologi karért (élet,-testi épség,
egészség, munkaképtelenség, szépség, gyogykezelés, teme-
tés, uj életpalyahoz kiképzés, vagyonrongalas, stb. stb.).
Tudjuk, hogy az ilyen perek néha egy-két évig is elhuzod-
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nak, targyuk pedig sokszor magas kartalanitasi 0sszeg (pl.
ha a balesetnél tobbgyermekes csaladapa életét vesztette,
sth.). E polgari perek sorsa még a kozelmultban a biintetd-
eljaras eredményétdl fiiggott, mert a Kuridnak egy jogegy-
ségi hatarozata szerint a polgari birosag a maganjogi elja-
rasnal nem kutatta a jogalapot, hanem a biintetdeljaras
marasztalo itéletét alapulvéve, csak a kartérités Osszege
tekintetében hatarozott. Jelenleg a biintet6bir6sagok itéletei
a maganjogi felelésség megallapitasara befolyassal nincse-
nek, mert a legutébbi kuriai hatarozat szerint a polgari
birésagok a biintet6birosag itéletétél teljesen fiiggetleniil
itélkeznek. Mivel azonban a polgari eljaras is csak a csend-
Orségi ténymegallapitasokra tamaszkodhatik, igy a nyo-
moz6 munka e téren és most sem veszit jelentoségébol.

Gyakran el6fordul, hogy a kisebb balesetet szenvedett
felperes tokét akar kovacsolni a tobbnyire jobb anyagi vi-
szonyok kozott €16 gépjaromiitulajdonos rovasara. Kiok-
tatva, a per folyaman elferditett ténykoriilményekkel hoza-
kodik el6, amelyek az alperest teljesen meglepik s igy azokat
tobbnyire nem is tudja megcafolni. Ha a csendéri jelentés
is hianyos, felperes csalard szandéka sikeriilhet. Kiilfoldi
motoros szaklapokban gyakran olvashatok ezért egyes
intelmek, amelyekben a motorosok arra figyelmeztetik egy-
mast, hogy amennyiben nem akarjak magukat a targyala-
sokon ilyen meglepetéseknek kitenni, baleset el6fordulasa-
kor maradjanak okvetleniil a helyszinen és gondoskodja-
nak a nyomok biztositasarol és lefényképezésérol, mert a
hatosagi kozegek sokszor nem értenek hozza, vagy elmu-
lasztjak ezt hivatalbol megtenni.

Mindebbdl kitiinik, hogy milyen fontos a csendér szak-
szerii munkaja: a minden részletre kiterjed6 targyilagos és
partatlan helyszini ténymegallapitas, a bizonyitékok szak-
értelemmel val6 felismerése, elérelat6 megallapitasa, gyiij-
tése és biztositasa. E munkajaban az a tudat is sarkalja a
csendort, hogy a testiilet hagyomanyainak megfeleléen a
mai kor e problémajaval szemben is meg tudja allni helyét.
Buzgalomban a magyar csend6rnél nincs hiany. az uj fel-
adatkor terén legfeljebb szakismeretek és tapasztalatok
hianya okozhat nehézséget.

Ezek lekiizdésére egységes utmutatisok nyujtasa e
segédkonyv célja. Bar minden kozlekedési baleset mas és
mas, sémat az Osszes esetekre adni nem lehet, mégis fel
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lehet sorolni a kiilonféle természetii kozlekedési balesetek-
nél fontosabb szerepet jatsz6 tényezéket és koriilményeket,
valamint az azokkal kapcsolatosan végzend6 teenddket.
Felsorolasuk révén a csendér megtudja, hogy a nyomozas
folyaman mi mindenre kell figyelmét kiterjesztenie, miként
kell eljarnia, s igy fontos megallapitisokrol nem fog meg-
feledkezni. Ismertetni lehet tovabba a laikus szemében
jelentéktelennek latsz6 nyomok és egyéb elvaltozasok mi-
benlétét, azok jelentGségét, mialtal a csend6ér ezeket meg-
latni, kriminalisztikai jelentéségiiket felismerni és igy a
bizonyitékokat szakavatottan biztositani is tudja. Ilyen
ismeretek hianyaban a csendér tokéletes nyomozast nem
tud teljesiteni, bizonytalanul, sokszor hatarozatlanul, vagy
éppen tanacstalanul fog szembenallani a baleseteknek tobb-
nyire szakismeretekkel rendelkezé ¢s igy folényes helyzet-
ben 1évé szerepléivel, gyanusitottjaival szemben.

A KOZLEKEDESI BALESETEK
HELYSZINI SZEMLEJE.

A) A helyszinrdl altalaban.

Mint minden helyszines cselekménynél, igy a kozleke-
dési baleseteknél is a nyomozas a helyszini szemlével kez-
dédik. (Szut. 418. p.) Itt is a helyszin szolgaltatja a legtobb
esetben azokat az adatokat, amelyekbdl a cselekmény, az
eset mikénti lefolyasa megallapithato és bizonyithato.
A torténtek tekintetében a balesetek szinhelye valoban az
adatok kincseshaza. Nyitott konyvvel hasonlithaté Gssze,
csak olvasni kell tudni.

A csendo6r a helyszinen lehet6en azonnal jelenjék meg.
Talan egy nyomozasnal sem olyan fontos a Szut. 413. és
Nyut. 130. pontjaban foglalt ezen szabaly betartasa, mint
a kozlekedési balesetek nyomozasanal. E balesetek ugyanis
nyilt helyen jatszédnak le, emiatt az olyannyira fontos
helyszini nyomok és bizonyitékok sokkal konnyebben men-
nek veszendébe, mint mas természetli eseményeknél, vagy
blincselekményeknél. A kivancsiak tomege, a mentési mun-
kalatok, a forgalom menete, az idGjaras viszontagsagai
megvaltoztatjak a helyszint, fontos tanuk (t6bbnyire uta-
sok) elszéledhetnek, s ilyenkor a helyszinre késén érkezd
csendor elesik azoktol az elényoktsl, amelyek a helyszinen
kezdetben megvoltak.

Minden biincselekménynél féként targyi bizonyitékok
megszerzésére kell torekedni, mert ezek legtobbszor két-
ségbe nem vonhato bizonyitéer6vel birnak. (Szut. 413. p.)
A kozlekedési balesetekre e szabaly fokozottan vonatkozik.
Gondoljuk csak meg, hogy a tanuk a baleset izgalmainak
hatasa alatt milyen kiilonféleképpen észlelhetik a pillana-
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tok alatt lejatszod6 eseményeket, sokszor csak egyes rész-

leteket, egyes mozzanatokat figyelnek meg, tobbnyire tajé-
kozatlanok mind a kozlekedési szabalyok, mind pedig a
kiilonb6z6é jaromiivek természete felol, gyakran az
targyalasa altal kolesondsen befolyasoljak egymast, sot
érdekbdl rosszhiszemiien is befolyasoltatnak. De az is gyak-
ran el6fordul, hogy a tanu érzelmei altal vezéreltetve, rész-
rehajléan magyarazza és vilagitja meg az esetet aszerint,
hogy az autoellenesek taboraba tartozik-e, vagy pedig
maga is vezetd.

A nyomoz6 csenddrnek tehat mielébb meg Iell jelennie

a helyszinen, hogy az ottani allapotot egészében rogzitse.
a targyi bizonyitékokat (az u. n. ,realiakat‘) gondosan fel-
kutassa és biztositsa, nehogy azok megsemmisiiljenek,
illetve, nehogy azokat szandékosan megsemmisitsék vagy
megvaltoztassak, tovabba, hogy a tanukat miel6bb kikér-
dezze.

Sulyosabb kimenetelii baleseteknél, kiilonosen ha em-
beréletben is kar esett, s amikor a Szut. 420. és 422. p. er-
telmében birdi szemle varhato, a csendérnek a Dbizottsag
megérkezéséig a helyszinen talalt allapotot minden koriil-
mények kozott valtozatlanul fenn kell tartania. Ezt a hely-
szin lezarasaval és a forgalomnak mas iranyba terelésével
éri el a csenddr. Ezenkiviil a bizottsag megérkezéséig mas
siirgés ténymegallapitasokat és biztositasokat is kell végez-
nie, hogy ezekkel a megérkez6 szakértének mar kell6 ala-
pot nyujtson (pl. féknyomok ideiglenes biztositasa, letort
gépalkatrészek felkutatasa stb.). A nyomozd csendérnek
ezért a helyszineléskor mar tudnia kell: hogy 1. a szakértoéi
vizsgalat targyat mi képezheti? 2. annal mi a fontos?

Az esetek tobbségében azonban, kiilondsen, ha csak
anyagi karok meriiltek fel, a csendérnek teljesen 6nall6an
kell eljarnia az egész nyomozas folyaman. Ilyenkor a leg-
nagyobb koriiltekintéssel és tervszertiséggel, 1épésrol-lépésre
haladva kell a helyszint felvennie, hogy megallapithassa
mindazokat a koriilményeket, amelyekre a birdsagnak
szitksége lesz. A megallapitasok sokoldaliak, mert a
csendor kezdetben nem tudhatja, hogy késébb mi lesz fon-
tos. Sokszor nemcsak a valéban meglévé nyomokat, az oko-
zott, valamint bekovetkezett elvaltozasokat kell rogzitenie,
hanem olyan koriilményeket is, amelyek nem forogtak

fenn. E nemleges (negativ) megallapitasok az eset megvila- =

eset
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Példaul: az uttest nem volt

1 a baleset utan tortént elso ki-
6l, a lovak nem

asanal sokszor fontosak:‘
a vezetd kozvetlenu 1
telt emlitést rosszullétr

git
csuszos,
kérdezésekor nem

vadultak meg, stb.
Sszem el6tt kell tart

ania tovabba a llelyszinikéllztlpot
T ogv a birosag valaminek a isz-
rog?lteseel':lq;b?')zlt izeif:ée:;g;a%};)k mulva, helyszini szemlét
;izastzlrfaxfi an’likor is fel fog meriilni a "hel,yszin’ pontos
regonstrukéi()jénak (helyreéllitésénak) szu"k§e.gesseg'e. 'hz
azonban csak akkor sikeriilhet, ha a csendori _]elex’ltes leiz;
1elyszinrajz kell6 részletességgel és p'or:tos. mfarete E
mindazt feldlelte, aminek alapjan egy kés6bbi rekonstruk-
i6 zinen lehetséges.
o aAhE]!{lgilekedési baleieteknek sokféle oka ’lehet. A’ leg-
tobb balesetet a gépjaromiivezetdk, vagy mas szemel’ye:k
valamely mulasztasa okozza. Emberi felelosségen kiviil
4llé, elére nem lathaté koriilmények is okozhatnak bz}l-
eseteket; pl. anyaghiba folytan bek('%vetkezé trékszakafifls,
kormanytorés, tomlékipukkanas, benzinrobbanas, stb. I\OE—
remiikbdhetnek tovabba természeti jelenségek; pl. eso,
fagy, kod, stb. A felsorolt szerencsétlen koriilmények nem
éppen ritkan halmozoédnak is.
A mondottakbdl kitiinik, hogy a csendérnek tobbnyire
teljesen onall6 és sokoldalu tevékenységet kell kifejtenie,
ezért kivanatos, hogy a helyszini megallapitasokat a kovet-
kezo fejezetekben ismertetett sorrendben, tervszerl rend-
szerességgel sorravegye. E munkajanal fontos még az is,
hogy a megallapitasok eredményét azonnal feljegyezze.
- Semmi szin alatt sem szabad az frasbafoglalast, bizva az
~ ‘emlékezetben, a helyszini munka befejezése utani idére
hagyni. Szabaly, hogy a megallapitis és a jegyzetkészités
mindig egyiitthaladjon.

A helyszini felszerelés.

A helyszin felvételéhez kiilonféle eszkozok és anyagok
sziikségesek. A csendor a helyszinre valé kivonulaskor a
lehet6séghez képest vegye ezeket magahoz. Legsziiksége-
sebbek a kovetkezo6k: mérgszalag, villamos zseblampa,
nagyitolencse, térkép, iranytii, ora, rajzeszk6zok (kozonsé-
ges és szinesironok, milliméterpapir és altetszépapir,
korzé), fényképezégép (biiniigyi fényképész, ennck hia-
nyaban amatdérfényképész), mintazoanyagok (gipsz, esetleg




24

plasztilin vagy Poller-féle készlet), tovabba a keréknyom ok-
nak fényképezés el6tti szembetiingvé tételéhez krétapor,
oltott mész, vagy papirszalagok, valamint a helyszin leza
rasahoz zsineg vagy huzal. :

A helyszinre valé elindulas el6tt gondoskodjunk idejé
ben bizalmi egyénekrél is, valamint a sziikséghez képes
orvosrol (kotszerekkel), tovabba kell szami segédkozeg

T8l a helyszin lezarasanal valo segédkezés és kiildoncszol-
galatok céljara.

B) Altalanos intézkedések a helyszinen

val6 megjelenéskor.

1. A helyszin lezdrasa.

A helyszinelés éltalénoskszabélyai a kozlekedési balese-
inére is érvényesek. o
55 l'll?alijf)sazsl;tzlés szerintykﬁzlekedési .balesetelf lif,lizslmnccl)l(?i
val6 megérkezésiinkkor ott rendszerint sebesiilteke f;sl s'
érdeklddst, sokszor jaromiitorlodast talalunk, ezek pillana-
tok alatt osszeverédnek. Ezért mindenekelGtt a cse’n(’iet €s
rendet kell biztositani, amit a helyszinnek le’zarasaval
ériink el. Sziikséges ez a helyszinnek épségl')e;ntart’asa, d.e az
elsésegélynyujtas zavartalansaganak biztositasa végett Is.

Ha sebesiilés tortént, felmeriil a kérdés, hogy a jaror
a két legsiirgdsebb teendé koziil melyiket végezze el(ib"b:
nyujtson-e elsésegélyt, vagy a nyomozas érdekeit szem elott
tartva, a helyszini nyomokat biztositsa-e el6bb? kétségte-
len, hogy az élet fenntartasa minden mas teend6t megeldz,

‘ezért a legels6 tennivalo a sériiltek ellatisa. Miutan azon-
~ ban rendszerint két f6bdl allo jaroér jelenik meg a helyszi-
. nen, célszerii lehet, hogy a jaror két tagja a legsiirgésebb
. teendoket megossza, vagyis az egyik elsésegélyt nyujt, a

- masik ezalatt az igazsagszolgaltatas szempontjabol halaszt-
hatatlan teendoket intézi, a helyszin épségét biztositja.

A helyszin épségének biztositisa érdekében mindenek-
el6tt a sziikebb helyszinrol el kell tavolitani mind a baleset-
ben érdekelteket, mind a tolongd kivancsiskodokat (jog-
alap: Szut. 297/d. pont). Azokat a személyeket, akik szem-
tanui voltak az esetnek, kijelolt alkalmas helyen valo6 tar-
tozkodasra utasitjuk (jogalap: Szut. 297/c. pont). Ezzel a
intézkedéssel elérjiik azt is, hogy fontos szemtanuk kikér-
deztetésiik el6tt nem széledhetnek el.

; A helyszin lezirasa annal nehezebben hajthaté végre,
minél éelénkebb a forgalom azon az ttszakaszon. Meg kell
tehat allapitani a modozatokat, amelyek mellett a forgalom
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masfelé elvezcthet6. Ha mas parhuzamos ut nincs, 6vatos
elhajtasra teriiletsavot kell kijelolni és ezaltal a forgalma
lehet6vé tenni.

A forgalomnak mas iranyba terelése esetén a helyszig
el6tt és utan 1évé utelagazasoknal jelzoétablakat kell slkal
mazni. Ezenkiviil minden baleset szinhelye c¢l6tt ¢s uta
megfelel tavolsagban 6roket (nappal piros zaszlovai, éjjel
piros lampaval), illetve megfelel6 figyelnieztetétablakat kell
felallitani, melyek az utasok figyelmét a forgaimi akadalyt
képez6 helyre idejében felhivjak. Errél kiilonosen kanya-
rulatoknal, éjjel, altaliban attekinthetetlen terepviszonyok-
nal nem szabad megfeledkezni. (E feledékenységnek tol
esetben stilyos kovetkezményei voltak, tobbek kozott 19318
év nyaran Ausztriaban, Ischl mellett, ahol egy kirandulo:
kat szallito autobusz tehergépjaromiivel Osszelitkozott. A
baleset hirére Ischlbil eldsieté mentéauté — ugyancsak a
kanyarulat mialt — nem latta az el6bb lefolyt baleset ko-
vetkeztében keletkezett akadalyt és belerohant az egyszer
mar szerencsétleniii jart jaromiivekbe.) |

A helyszin lezarasa ugy torténik, hogy a nyomokat tar-
talmazo teriiletrész sarkaira csenddroket, vagy mas segéd-
kozegeket allitunk fel azzal a feladattal, akadalyozzak meg,
hogy a kijeldlt vonalakat barki is atléphesse. E rendelkezés
kiadasakor gondolni kell arra is, hogy a helyszinen jogo- |
sultan megjelen6é hivatalos személyek akaratlanul szintén
megsemmisithetnek nyomokat. A helyszint olyan eszkozok-
kel, amelyek éppen kéznél vannak, tehat kifeszitett kotelek-
kel, kirakott kovekkel, deszkakkal, dgakkal, barazdaszan-
tassal, a talaj bemeszelésével, krétavonalak huzasaval is el
lehet hatarolni. Allandéan ismétlédé jelenség, hogy a ki- |
vancsiskodok tomege pillanatok alatt siirii gyiiriit alkot a
baleset szinhelye koriil, amelyben lehetetlen dolgozni, s
melyben majdnem eltapossak a f61don fekvd sebesiiltet, aki-
nek kiilonben is levegére volna sziiksége. A teenddivel (elsé-
segélynyujtas, tajékozodas, stb.) elfoglalt nyomozokozeg a
tapasztalat szerint tobbnyire eredményteleniil figyelmezteti
a kozonséget, mert a hatulallok nyomjak és toljak az el§l-
léviket. Ilyen esetekben semmi akadalya sincs annak, hogy
a kozbiztonsagi kozeg legalabb ideiglenesen egyszerii médon
segitsen magan: kérjen fel a k6zonség korébdl néhany ér-
telmes és erételjes férfit a kozremiikodésre, kik arccal a
kivancsiskodok felé, tehat kifelé fordulva és egymas kezét

fogva, €gy
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- ol L s agi kozeg
5 oviiriit alkotnak. A k?ZbthOI}bagl .
h té?giﬁt gIzangon hatrabbvenulasra sz”olit_)a fel az
azuténl lareken a vonakodokat, mialtal a g’yurut megna-
‘fgf;f,iit}z)és térhez jutva, nyugodtabban végezheti mun-
gy
kajat.
9. Elsésegélynyujtas és az ezzel kapesolatos intézkedések.
Kozlekedési Kodex, 250.000/1929. B. M.’s"z.
ki kozlekedési balesetet okoz, séru-
Srii Gsegé 5 iteni s az
59 :n koteles a sériiltet elsosegelyben_ reészesi y
:;i'bé elfglt(:zﬁkséges intézkedéseket lnegtfznnl. E kotelezettse’g
terl?eli azt is, aki nem idéz ugyan elo'bales'ete,t, de anna}
jelen van, vagy utjaban ily baleset folytan segitségre szoruld

sériiltet talal®. - o e

Az elsésegélynyujtas abban all, ’hogy 1. a sériilt sériilé-
seit — kiilonosen, ha elvérzés vesze}yg fennforog —- a se-
gélytnyujto bekotozze és 2. hogy a sériiltet or’vgslloz szallit-
sak. Utébbi még akkor is kotelesség, ha a sériilt megmen-
tésére latszélag nincs remény. (A vezetot nem t’erh’eh gon-
datlansag azért, ha a sériilt utkozben a kocsi razkodtatas'fl
kovetkeztében elvérzik, ellenben biintetendé az a vezeto,
aki az ontudatnal levd sériiltet a sériilt vagy hozzéatartozo-
janak akarata ellenére szokési, vagy ugy lehet még sotétebb
szandékbol magaval viszi.)

A csenddrt a Szut. 64. pontja is kotelezi a baleseteknél
valé segélynyujtasra. Ha a baleset szinhelyén orvos nincs
jelen, a sebeket sziikségkotcésekkel kell ellatnia. E c.cll’)oll a
jelenlévék koziil valassza ki azokat, akik ebben segltseggre
lehetnek. Kotozésre hasznalja fel a balesetben résztvett gep-
jaromiivek kotozoszereit, s ha azok nem volnanak pleg,
vagy ha elégtelenek lennének, vegye igénybe mas gépJjaro-
miivek kotoz- és fertStlenitészereit, amelyekkel minden
kiilteriileten kozlekedS gépjarémiinek rendelkeznie kell.
Végso esetben a csenddérnél is van sebkotozo csomag, a koz-
lekedési jarérok pedig kis mentdszekrényt visznek maguk-
kal az oldalkocsiban.

. Az elsésegélynyujtas utin gondoskodjék a csendér a
serultek orvosi ellatasarol, vagy ha sziikséges, korhazba-
szallitasukrol. A sebesiiltek gyors elszallitasara a jarér mas
jaromiiveket is kotelezhet (Kresz. 55. §. 2. alpont), s6t mas

A Kresz. ( .
rend.) 55. §-a szerint ,,a
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jaromiivek utasait felszolithatja, hogy a sériiltek szamay
engedjék at helyiiket.

Mentdészervek:

Sulyosabb sériilések esetén legcélszeriibb gépjaromiive
és tavbeszélé utjain a mentdszerveket értesiteni, mert azeg
gyorsan jelennek meg, tobbnyire orvossal és hordagyal
kal. Haziankban a mentészervek nagyszeriien ki vanna
épitve. Mentdszerveink a kovetkezok:

a) Budapesten az Onkéntes Mentéegyesiilet, 12 felszg
relt gépkocsival.

b) Az orszag legnagyobb részében a Vdrmegyék és Vi
rosok Orszdgos Mentdegyesiilete fejt ki aldasos miikodés
93 mentdautéval. Fiokallomasai (mentéallomasai) az egye
vidéki varosokban vagy a tlizoltosagnal, vagy a korhazak
ban vannak elhelyezve. A menté6llomasok székhelyeit a Fiig
gelékhez csatolt térkép tiinteti fel. Igénybevételiik tekinteté
ben teriileti illetékesség nincs: mindig a legkozelebbit kel
hivni. A telefon ,,menték‘* hivasra soronkiviil és dijtalanu
kapcsol pl. ,,Esztergom, ment6k!** A mentdallomasok meleg
levegdvel fiithetd kocsikkal vonulnak ki, melyek két eg
séges hordaggyal vannak felszerelve. Felszerelésiikhoz tar
tozik még négy mentdszekrény (egy baleseti, egy vizbéls,
egy tiizbGlmentési, egy mérgezési szekrény). Rendes koriil?
mények kozott csak az egyes szamu (baleseti) mentészek
rénnyel vonulnak ki, ezért mas esetekben a telefonhivas
alkalmaval be kell mondani, hogy milyen esetrsl van szo.
Az egyesiilet fennallasa ota (1927-t61 1933-ig bezér()lag
165.629 esetben vonult ki, 3,247.534 km teljesitménnyel.

c) Egyes vdrosok sajat mentGegyesiileteklvel rendel
keznek. Ezek: Gyongyos, Eger, Miskole, Debrecen, Pest
erzsébet, Ujpest, Kecskemét, Cegléd (csak l6fogati mentd
kocsi), Szombathely, Nagykanizsa, Kaposvar, Pécs. (Pécsett
a varos belteriiletén a varosi menték, kiilteriiletén a V. V
O. M. fiokallomasa miikédnek.)

d) A Magyar Viriskereszt Egylet Mentésiigyi Osztdlya
1934-ben kezdte meg az orszaguti segélyallomasok felallita
sat. Tervbe van véve, nemzetk6zi mintara, elsésorban a trans-
kontinentilis uton (wien—szegedi szakaszan), késébb a
Budapest—Balaton, a Budapest—Miskole, valamint mas
forgalmas tutvonalakon orszagiiti segélyhelyek felallitasa."
A budapest—wieni szakaszon ez mar meg is tértént. Atlag
10—10 km-ként osszesen 20 segélyhelyet allitottak fel. A
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orszaguti baleseteknél seg;él);t nyuj-

= iikséges, mentdészervet a helyszinre
tani, 2- amem)'}lll;e;; :iUktielzgfonélloméssal, kiképzett sze-
kivinni. A ,Seﬁesbzlﬁk:]éges felszereléssel rendelkeznek. Tobb-
mé.lyzettetl"e(s)lt()szertérak épiiletében vannak elhelyezve. A
e ° E megérkezéséig a segélyhely személyzete része-
' q-slt ke§ elsésegélyben, ami a vérzés elallitisira,
siti a"se’rurg sitésére és a scbek bekotozésére szoritkozik
csont'torf}ts‘ S ri;élkﬁl amit csak a helyszinre kiérkezd orvos
(Seb?lsrf,ténat(jorvos \"égezhet). A sebesiiltek elszallitasat a men-
B esiiletek allomasai végzik. A segélyhelyek fe}épi't’-
:ggﬁg, kiils6 falan a n_em'zetkt')zirlgg elfogadott Z?ll]ﬁnc ngzo-
tablaval vannak megjelolve. (I\ek’ al’apon,' fehgr mezpben
voros kereszt.) Ezenkiviil az 01'szagut ’mmd’ket (?ldalan, a
segélyhely elott és utan mintegy szaz méter tavolsagban, bei-
tonba agyazott, vascsovekre rogzitett, ug_yam!ye;n egyezmé-
nyes jelii tablak hirdetik a segélyhely kozelségét.

e) A Magyar Viréskereszt Egylet Onkéntes Motor Tes-
tilete (0. M. T.) azzal a céllal alakult', hogy a I\’Ia}gyar-
orszag teriiletén el6fordul6 mindennemii ki’)zlekedes.l bfll—
eseteknél sziikséges els6segélynyujtasnal kozremiikodjon.
Az O. M. T. gépkocsiz6, motorkerékparos, motorcsonakos
és repiilotagjai a szervezeti szabalyzatuk értelmében kote-
lesek a vett értesiilés utan sajat gépjaromiiveikkel azonnal
a kozlekedési baleset szinhelyére kivonulni. A tagok hiva-
tasuk teljesitése kozben az O. M. T. szamara rendszeresi-
tett sapkat és voroskeresztes karszalagot viselik.

A helyszinen a csenddrnek iigyelnie kell arra, hogy elsé-
segélynyujtas kézben a nyomok meg ne semmisiiljenek.
A sériiltek eredeti fekhelyét és fekvési helyzetét rogziteni
kell. A balesetben szerepldé jaromiivek helyzetén valtoztatni
nem szabad. Ha alattuk fekvé személy kiszabaditasa sziik-
séges, a jaromii és az aldozat helyzetét emlékezetbe kell
vésni és a személy kiszabaditasa utan a jaromiivet {ha be-
bizonyosodott, hogy az aldozat mar nem él, azt is) az ere-
deti helyzetbe vissza kell helyezni, abbdl a célbol, hogy az
eredeti allapot lefényképezhetd legyen.

A mentési munkalatok utan mielébb tobb oldalrél fény-
kepfelvételeket készitsiink. Elv az, hogy a felvételekkel le
l}Gtﬁen az eredeti, valtozast még nem szenvedett helyszini
allapotot rogzitsiik.

. Ha valamely sériilt személy allapota életveszélyes lenne,
1zalmj egyének jelenlétében a baleset f6bb kériilményeire

segélyhelyek célja: 1.
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vonatkozolag ki kell kérdezni és sziikség esetén a Szu
299. pontja értelmében intézkedjiink jegyzokonyvi kihall
gattatasa irant.
Az elhinyt, vagy tehetetlen édldozatok értékeinek biz
tositasarol sem szabad megfeledkezni, mert az értékek
zlirzavarban, segélynyujtds kozben, sokszor mentés iiriigy
alatt elveszhetnek. Az értékeket jegyzék alapjan oOrizeth
kell venni és amennyiben biinjelet nem képeznek, ponto
atvételi elismervény ellenében az igazolt és atvételre joga
sult hozzatartozoknak at kell adni. Ha ez nem volna lehet
séges, cimkével ellatva adjuk at az illetékes kozségi elGl

jarosagnak.
3. Az altalanos helyszini szemle.

Az els6segélynyujtas és az azzal kapcsolatos intézkedé
sek utan tekintsiik at a helyszint és nagyjaban tajékozéd
junk arrol, hogy ;mi tortént?«. '

A lehetéségek a kovetkezok:

a) gépjaromii Osszeilitkozott masik jaromiivel.

b) jaromii eliitott, vagy elgazolt valakit, vagy valamit

¢) jaromii nekihajtott valamely szilard targynak (épit-
ménynek, taviropoznanak, kérakasnak, keritésnek, sorom-"
ponak, toltésnek, aroknak stb.).

d) jaromii felborult (a lendiilet ereje folytan, vagy mert
lejtore keriilt).

e) valamely személy jaromiirél, hatasallatrol leesett, sze-
rencsétleniil leugrott (egyensilyvesztés, lovak megbokroso-
dasa, ittas allapot, elszédiilés stb.), vagy valamely személy
a robog6 jaromiib6l vigyazatlanul kihajolva valaminek
nekilit6dott.

f) a gépjaromii iizemzavart szenvedett (pl.* tengely-
torés, kigyulladas, robbanas, kerékkiesés stb.).

g) a jaromii ellen merényletet kovettek el. Ilyen me-
rényletek elkovethet6k ralovéssel, megdobalassal, robban-
tassal, vagy gépjaromiicsapdak allitasaval (pl. drothuzal
kifeszitése az uton, torlaszok emelése, éles szegek és liveg-
cserepek elhintése stb.), vagy végiil a jaromiiveknek szan-
dékos el6zetes' megrongalasaval, pl. csavarok meglazitasa
tréfabol, bosszuibol, vagy versenyeknél érdekbél.

h) mas rendkiviili, kiilonleges esetek. Pl a kilogo salt
elkapja a forgé kerék és megfojtja az utast. (Egy hires tan-
cosnd esete.) Vagy, a csukott kocsiban iil6 személyek, a hir-

-telen fékezés miatt hatul felagaskodé kocsi tetdzetébe verik
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t. Ugvanez eléfordulhflt, hz} a gépjaromii, nagy se-

cvoel. teknoalaku mél’ygdesen atl'obog. ) s
e ”ltalfmos helyszini szemle soran nundenel\f‘ ott

e biztositani kell az elmuilas, valtozis veszélyének
ideiglenesfgokat A kiszaradas veszélyének Kkitett nedves
itett IV erek, ver, olaj, benzin, stb), tovabbd a szél-
":"Ofmoaf: esének kitett pornyomokat papirszalagokkal,
fuvals{l'lkk’al le kell fedni, mig fényképészeti tilon vagy tech-
d?%l'aeljérésokkal (gipsz, enyyv, stb.) rogzithetok lesz.nek.
mkai&)zutén allapitsuk meg a baleset szenvedd alanyainak,
a balesetben érdekelt egyéb egyéneknel.i' é§ tapukna‘l_( szg-
mélyi adatait. Ezeket most csak r}agyjabol !{erdezz_uk" I}l,
hogy a ,mi tortént?“-re vonatkozg “1sr.1.1erete1nket klb(?Vlt-
siik. Az elsé6 bemondasokrol — kulpnosgn a gyal}usntott
elsé bemondasairol — készitsiink feljegyzéseket. A reszlet(.es
kikérdezéseket hagyjuk késobbre, de"gondoskod_]unl’( addig
is arr6l, hogy a lanuk egymast, de foleg, hogy az érdekel-
tek a tanukat ne befolyasolhassak.

Ugyancsak allapitsuk meg lehe.t'('ien ,pontosa'n a lfalg:set
idopontjat és helyét. A baleset idg]e"t I}ella a gepJaronl}npe
épitett, vagy a sértett zsebében 1évo ora mutat’Ja, feltéve,
hogy a baleset razkodtatasa kﬁvetl'(ezteben n'legallt.’ A hely
megjelolésénél hivatkozzunk a szamf)zott' tavl}eszeloo.szlg)-
pok és kilométerkovek jelzéseire. A kllometerkf)v:'ek m’mdlg
az 1t jobb oldaldn vannak elhelyezve, s ezek kozott némely
iton szazméterenként kisebb hektométerkovek is szokt.ak
lenni. (Jobb oldala az utnak az. amely jobb k’éz felél esik,
ha a novekvs szamjegyli kilométerkovek irdnyaban me-
gylink.) EIT R

A balesetb6l szarmazé kart, emberek, allatok serulc;sx
fokat, a jaromiivek és a kornyezet megrongélodasanak mér-
tékét és minemiiségét is pontosan meg kell allapitani. (Szut.
402. és 403. pont.)

a fejiike

4. Flsé jelentések és értesitések a helyszinrol.

Az eddigi megallapitasok alapjan még a helyszinén
tegyiik meg:

az elrendelt els6 jelentéseket a felettes hatosdgoknak é§
Parancsnoksiagoknak (lasd b6vebben ,,Irasbeli munka‘“ cimu
fejezet 1., ¢. és 7. pontjait) ;

értesitsiik a kozlekedési csendérorsot, de csak silyo-
sabb esetekben és ha kozlekedési ors a kozelben van. A koz-
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lekedési ors kiilonleges kiképzésii legénysége ugyanis szal
szeriibben tudja a nyomozast lefolytatni;

dontsiink a gyanusitott érizetbevétele kérdésében (Szy
44. és 45. §.), kétes esetben kérjiink felhivast a birééég (
(ligyészségtol) és végiil

gépjaromiiszokés esetén tegyiik meg haladéktalanul g
lild6zés felvételére sziikséges intézkedéseket (lasd bévebbe
a III. Részben). .

C) Részletes intézkedések és meg-
allapitasok a helyszinen.

Az altalanos helyszini szemle foly’amz'm {]lfll‘ képf,t al-
kothattunk maguknak arrol, hogy tortént-e b}l{ltetendo cse-
lekmény. Ha igen, most részletes nlegall?pltasokkal llSZ:
tazni kell és bizonyitékokat kell szerezni arra, hog"y mi
okozta a balesetet, kit milyen mértékben terhel felelosseég,
mulasztas, vagy gondatlansag.

E célbol sorra kell venni mindazokat a tényezdket,
amelyeknek a balesetnél szerepiik volt, de meg kell f‘illapij
tani azokat is, amelyek bar Dbaleseteknél kozremiikodni
szoktak, de a konkrét esetben mégsem forogtak fenn. (B6-
vebbet a IV., V. és VI. fejezetben.) E negativumokat gondos
elérelatassal azért kell szintén targyalni, nehogy a baleset-
ben vétkes személyek ilyeneket késébb mentségiil felhoz-
hassanak (pl. ,,a levegé paratartalina miatt a szélvédoiiveg
homalyos volt“, ,,egy gyermek keresztezte az utat s annak
akartam kitérni“, ,,az uttest jeges volt s ezért tortént a bal-
eset‘ stb.).

Az elvaltozasok, rendellenességek keletkezésének ido-
pontjait és sorrendjét is gyakran még a helyszinen kell
megallapitani, esetleg utélag szakértével megallapittatni,
mert ennek dont6 fontossaga lehet. Pl. a gyanusitott azt
allitja, hogy a balesetet a gumiabroncs hirtelen kipukkanasa
okozta. A kipukkant abroncs valéban ott is van el6ttiink,
dt? ez még nem bizonyitja azt, hogy az abroncs kipukka-
Nasa okozta a balesetet, s czért tisztazni kell azt, hogy az
abrones mikor pukkant ki: valéban a baleset elétt-e, vagy
Pedig kés6ébb, annak kovetkeményeként. Utobbi fajta ki-
Pukkanas a legtobb balesetnek velejaré, kiséré koriilinénve
(eroszakos fékezés, nekiszaladas stb.). Vagy pl. a vezetd
azt allitja, hogy a fék felmondta a szolgalatot. Ilyenkor
Nemcsak azt kell megallapitani, hogy a fék valoban nem
mikédik-e, hanem azt is, hogy mi6ta nem, mert lehet, hogy

3




34

a vezeté ma ik odd
ol l,ltk(,);iznn?;n‘;“:tl\odo fékekkel indult el, lehet, hogy
E két eset kozott bi(i) talt(”gls_a vezety mégis tovabbvezetett.
kiilinhdEg vare et 2 €tojogi feleldsség tekintetében nagy
gybzddni arr(’)l: ey aV(‘:g(:.‘t’o e”lmdl}lés elott koteles meg-
tarozj;)tt_lkiivetelményekné]k ﬁil;gfélle{&zesz. e 2
z el - ~C.
i cszll){]eslzatlfg:]tgllt\s(li _aazaktudést igényld kérdéseket tobb-
részellzct bizia R kellj. megoldani, azért a kérdéses alkat-
ozl 5si ¢
sadhm :;{:I(lileésll EEIQSCFEI&Ilel igen fontos, hogy a balesctben
balesetet megelgzé (g? ?n’llsit.ott, sértett) magatartasat €s a
sliest TR oot oblll)o sO pillanatokban folytatott téuyke-
nemcsak az egyigkyét szabatossiggal megallapitsuk. "De
gossaggal Valalllell;l);;aétgy ?nm?Slkétl,\ P, Ly ey
ligyészségnek (bir(’)ségnzik' ert csak igy nyujthatjuk az
> . ) azt az an i
ol < X yagot, an ; o8
h eglheti IX_:]Otg(zhtélletaP lasson. A felel('issgg a ballils):arttér: Ztlg;
volna tehéi, Aha plletzl Bc;::,ng?’ ec R Sy tHib;;
magatartasara vona{tkozé GrsGdalo § VERKESICk Tassao M)
: b 0z0 adatokat karoha 5 kol
mig I:;’tobblek szerepét csak mellékeee?nlnt?’lrfgeylfalrrlgszmtesen’
ar ez n S ) j
lenitenie kelle:llaozan konnyi, a csendérnek mégis figget
ményétsl és teljesg tafgzyﬁzetleg,elﬁzetesen lnega!kototﬁ%le:
minden ira llagossaggal kell a megallapitasok .
ﬁgyés?;éguabr}i’(l';a'n eszkOzdlnie. ogy nlexln;igrz(lelh}l())lIE?SUka-t
gossig, az kitﬁsiaf Zzenllpon.tjébél a részletesség és tzir?fsvilil-
hlade idﬁsebbkorﬁz 1?812“(1':11{)1 peldabol: Egy az at balol?ialz';n
S ORGE s e e parost eliitott e 16zni akars
rgné)ny liieg(zllxl{l?c:tz’;tsté l;I-SCrteSbe jon a nyomo{ig :l(’(i)zzerilerdlv\glrea
vissza karikaznak ‘l:) -A”(Va'f;;le{t':'1 }(erékpémsok mindig “issze-
5 - 6 elbadja, I Bk Y
;eegn{igls;;(aladt,kflgyelmeztetc'i jelzést gl.:lo]t?g}}éll;;;rst.kelt SBls-
milyen selilg;sé e“lnllegaual')itani’ hogy a NEZEHS djaleés'e'tl}’)en
hogy a kerék gge ]a.ladf €s vajjon lassitott-e, amik --Jla s
hanem azt ispalfgs a jelzést nem veszi magéra, (IleIlll (:1“;,?‘1?’
melyik készii,lékkgey ;ll’llyen tavolsaghol adta a hangvﬁgg 't’
sziilék s-annak hang L g egyi\ltaléuj @€ is"
b bR ® ot égja milyen messzire hallatszik? A kcr("l(z-
hol Tt pOntos'll)rI:en]\Olylan részletességgetl kell eli"l'"ni-
: erékparjaval c Er
messze vannak az 1t sz¢élétg : SRR wiTycn
igen,cho . pl), hallotta-e a hangjelzé :
8 ogyan viselkedett utana, milyen sebessgggé‘éllzie‘s:fagt;l
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mekkora utat tett mar meg aznap (a test és az érzéks'zc;rvek
kimeriilése), jol hall-e, nem szallitott-e csomagot, sto sth.
De a vezetore vonatkozolag is meg kell allapitani, hogy 2
keréknyomok szerint pontosan hol haladt, mennyire tert ki
az €elozés alkalmaval, mikor kezdett lassitani, mekkora a
fekut, milyen fékjei vannak a kocsinak, azok jol miikéd-
nek-e stb., sth.

A birosag csak mindezeket a kérdéseket atfogo meg-
allapitasok ismeretében képes megitéini a koteiezd figye-
lem és koriiltekintés fokat és azt, hogy Kit, milyen meérték-
ben terhel felelosség a baleset eloidézésében. AZ el6bbi
példaban pl, ha a kerékparosrol beigazolodnék is, hogy
nagyothallo, a vezetordl pedig, hogy meérsélelt sehességgel
haladt és a hangjelzést szabalyszeriien adta, ebbdl még nem
kovetkezik bizonyossaggal az, amire gondolni lehetne, t. i.,
hogy a kerékparos volt az oka a balesetnek, vagy csak 9
egyediil. A Kuria pl. egy chhez hasonld esetben a kovetkezd
allaspontot foglalta el: ,,A tiilkolés és meérsékelt haladas
még korantsem ad jogot a vezetének arra, hogy az uijaba
akado embereket elgazolja, mert kotelessége ezenfelill min-
den tole telheté mas médon is arra torekedni, hogy senki-
nek testi épségét és életét ne veszélyeztesse, koteles tchat,
ha ezaltal az elgazolast elkeriilheti, magallani. Egy masik
esetben a Kuria a kivetkezod felfogist vallotta a felelosség
kérdésében: ,,Vadlottnak az ut kozepén a gépjér(')mﬁnek
hattal allo sértett elott meg kellett volna allitania Kousijat,
mert kell6 gondossag mellett elore lathatta, hogy a vasari
zajban a tiillkolést nem hallott sértett elgazolasat csak ily
modon keriilheti el, a vadlott azonban ezt elmulasztotta.
Vadlott e biintetdjogi felelosségén mit sem valtoztat az.
hogy az esemény bekovetkezésére a sértett gondatlanséga

is kozrehatott”. (Kiria B. H. I 787. szam.)

Fentiekbol lathato, hogy milyen koriiliekintd, .nnden
mellékkoriilményre is kiterjed6 alapos munkat kell a csend-
Srnek végeznie az 0sszes érdekeltek szerepének részletes (s
targyilagos tisztazasaval.

A részletes helyszini szemle soran a megallapitasokat
mindazokra a tényezdkre ki kell terjeszteni, amelyeknek o
kozlekedési baleseteknél szerepiik lenni szokott. Ha e ténye-
z6ket az alabbi sorrendben vesszik els, nem lell attol iar-
tanunk, hogy barmilyen megallapitasrol megfeledkeziink.

30



36

Ezek a kovetkezOk:
I. A gépjaromiivezetd.
II. Az egyéb jaromiivezeto.
III. A gyalogjaro (lovas, hajtott allatok vezetdje).
IV. A gépjaromii és egyéb jarémii.
V. Az ut.

VI. Az idéjarasi, latasi és hallasi viszonyok, valamint
az egyéb koriilmények.

I. A gépjaromiivezetére vonatkozo
megallapitasok.

A gépjaromiivezeté személye kozlekedési balescteknél
az események homlokterében all. Ezért az § szerepivei rész-
letesen kell foglalkozni. Mindenekelétt meg kell allapitani,
hogy vezetéi jogosultsaga megvolt-e, majd részietesen azt,
hogy miként ténykedett, milyen magatartast tanusitott a
baleset alatt, el6tt és-utan, terheli-e 6t valamilyen s7abaly-
ellenes cselekmény vagy mulasztas.

A vezetdi igazolvany ellenérzése azért sziikséges, mert
baleseteknél gyakran kideriil, hogy a vezetének egyaltala-
ban nem volt igazolvanya, vagy hogy lopott gépjarémiivet
vezet.

Hogy a jogositvany ellenérzése siman, felesleges id6-
veszteség okozasa nélkiil és mégis alaposan torténjék,
annak fékovetelménye az, hogy a csendér otthonosan for-
gassa a neki felmutatott egyes igazolvanyokat. Tudnia kell,
mit kell ellenérizni, mit, hol keressen. Aki az ellenérzés.
alkalmaval életében elGszor vesz kezébe ilyen igazolvanyt,
attol nem varhato, hogy az ismeretlen, elészér latott akma-
nyon eligazodjék és érdemleges ..ellendrzést* tudjon vé-
gezni. Ezért nem elég a Kresz. mintait tanulmianyozni, ha-
nem a val6ésiagban hasznalatos igazolvinyokat terinészetes
kiviteliikben és alakjukban tibhszér latni, tartalmukat ko-
rabban tanulmanyozni, a- egves rovatokkal megbaratkozni
kellett, kiilonben megeshetik, hogy a gépkocsivezetd falhoz
allitja a csendért, pl. gépkocsit vezetd egyén molorkerék-
par vezetésére jogosito igazolvinyt mutat fel.

ség és 2. a megfelel
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A vezetdi jogosultsag clbiralasa.

lelo képzett-

. 3 « ; 1. a megfe
A vezetsi jogosultsag plifelteteR (Kresz. 4. ¢s

& testi és szellemi allapot.

72. §-a.)
1. A vezetoi elgképzettseg.

akorlé vezetd Kkisérovel,
& tésére jogositott vezetoi
A itasara azér

vezet$) megallapitasara
R vagy lhiz’mya befolyassal van
Ssitése kérdésében. (Btk.

‘A vezetdi eloképrettség
csakAbizonyos gépjérémufaﬁa veze
' 1t nem tett, )
:,;ngsaztﬁkség, mert ennek f’oka .
a vétkesség 6s a cselekmeny Iin s
310. §. 2. bekezdése is kulonbseg’et S2Z. il SN

'A vezetsi jogosultsag igazo}asa igazo valrgmisak ]

ik. Ezekr§l meg kell allapitani, _l}ogy nem s (’hajt()-
iy iiket vesztettek-e, milyen jaromu Vezelescl 1L e
e i smii neme) jogositanak, mely hatosag alli |é1
ir.o xifikg(()afjgsromilyen szam alatt, tovabba, hogy a szeme€ly
11

-e? ‘ o B
azon?ASzei'gazolvényok kiilonfélék lehetnek. Mas igazolva

okkal vannak ellatva a belfoldi vezetok ¢s massal a kil-
nyok
foldiek.

Belfoldi vezetdk okmdnyais i’ |
A belfsldi vezetok igazolvanyai a kivetkezOk lehetnek:
a) gépjarémiivezeldi igazolvany,

b) fiiggelékfiizet,

c) gyakorlojegy, 4
- d) katonai, stb. vezetdi igazolvanyok. o
: ad’'a). A gépjdrémiivezetoi ig'azolvdxfyl.1 Agel-'ne;:el;iisjf 1};
jaromiikeriilet il,lele'kes e'ls(ionk.u eii???zzﬁltv;.‘ig o5 s
sik'el:esf\:izslgz l':stetilsisersst?tl' ne;le'ulléztl,laté. VissZ.av’(.).nﬁlSig
S’ZOI'O, er'l)fl\z Ii)ga,zolvényt a vezet$ maganal tarta'mv kot.les,
fll;lvirl]\}::ssitette volna, masodlattal kell rend%lkfzxzu.-." s
A vezetdi igazolvannyal cs.al,( olyanf g.ep_](z)isri(;m‘uss;iméiv’
bad vezetni, amilyennek veze,tese’re az dj(f {1-6lléybus‘z,
teher, kiilonleges, kdzhas‘znalz}tu ’ge;')]z}folrnllli,i ek
moto;kerékpér, stb.) Koézhasznalati gepjaro ,



38

hasznalatu gépjarémiivallalatok jaromiivei értendok. Koz-
hasznalatii gépjaromiivallalat az a villalkozas, amely sze-
mélyek és poggyasz, vagy aruk kiilon-kiilon, avagy ezeknek
egylittes fuvarozasat, vagy pedig betegeknek, vagy hullak-
nak szallitasat keresetszeriien gyakorolja és amelynek jar-
miiveit barki rendeltetésiiknek megfeleléen igénybeveheti.

A betétlapok a vezetdi igazolvinyok mellékletei és a
gépjarémiivezeld gyors igazoltatasanak megkounyitésél cé-
lozzak.

ad b). A fiiggelék[iizet csak az alkalmazast vallalo veze-
tok vezetdi igazolvanyanak mellékletét képezi.

A fliggelékfiizetben lathatonak kell lenni az alkalmazo
tulajdonos ama bejegyzéseinek, hogy a vezeté mikor lépett
szolgalatba, illetve mikor lépett ki a szolgalatbol.

ad c). Gépjaromiivezetés tanulisara jogosito engedély
(gyakorléjegy), melyet csak az illetékes gépjarémiikeriileti
hatésag allithat ki, tehat a kozségi eldljarosig, a foszolga-
bir6, vagy mas rendérhatésag nem. Személyre 52016, masra
at nem ruhazhaté. Ervénye legfeljebb egy honapra szolhat.
Ilyennel kozteriileten csak vezetdi igazolvannyal rendelkez6
vezetd (felelés oktatd) kiséretében szabad gyakorolni. (A

biintetéjogi felelésség az oktatot terheli. 3188/1929. B. M.
szamu rendelet.)

ad d). A fegyveres eré, a kozbiztonsagi szervek, a m.
kir. posta gépjaromiivezetdinek szolgalali uton nycit vczetoi
igazolvannyal kell rendelkezniok, de ezek csak a szolgalat

tartamara és csak hivatalos gépjaromiivek vezetésére jogo-
sitanak.

Kiilfoldi vezet6k okmainyai:

Kiilfoldi vezet6k okmanyai ahhoz képest, hogy a kiil-
foldi vezeté6 a nemzetkozi egyezményhez csatlakozott allain-
bol szarmazik-e vagy sem, kiilonb6zok. A nemzetkozi
egyezményhez csatlakozolt allamok névsora a nemzetkozi
utiigazolvanyok bels6 oldalan fel van tiintetve. '

a) A nemzetkozi egyczményliez csatlakozott allamok
vezetéjének nemzetkdzi vezetéi igazolvannyal kell rendel-
keznije. Az igazolvany csak egy év tartamara érvényes és
lattamozva kell lennie a belépési hely vamhivatala és rend-
orhatosaga altal. Az igazolvany ellendrzésekor kiilondsen
a fénykép azonossagara kell iligyelni.
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0 £ allito gepkocesik ¢€s

ja feldl érkezd személyszallito gepkocst
ot ArlZ\e‘:;i\S;ztirrl(?k idegenforgalmunk fellengu.lese erdel\_el?e;l:
Y- 0zetkﬁzi okm’imyok nélkiil (nemzet!{oz“l‘forgal?’n ll{gm-
Izl(?{l\:ény és nemzelkozi vezetoi engidely I;)?}l{tu:)'” }J)é;izla& ¥

i £ £ :iilonbozteto

oldi almi engedéllyel és megxru o/ ; lel (re

fs(;léilltfé(i)rl%val) az osztrak hataron rovidebb iltartozkodasra

" peléphetnek. E vezet6k a magyar hatosagoktol ;,Elojegyzest

jegyet* nyernek, mely legfeljgbb tiz nzli(l')'r?'"](fisi z:vzzztrészzg
ecész teriiletére €érvenyes. L jegyet a ,ul Od’ A
ogszég teriiletén valo {artozkodasa al.att" allan 0311900/{,;93%
tartani, s igazoltatas esetén felmutéltml_k)oteles (158. .
) 1sd 11/1933. sz. Cs. K).
i BEglnlr\?l?l, 1:S m. kir. pénziigyminiszter ’IIOZZaJﬂI:;llt
ahhoz flzlogy Ausztria felol Magyar(l))r.fzélg tl:arullegtsrgzsz(fsnllterzl-{
, ak ub, v ¢
spiaromiivek, az oszlrak AlltO}llO il Club, v . o
rg[‘eoplfli‘ling Club altal kiallitott, tiz napig ervenyes“t)r':‘g{ggban
kel beléphessenek. Ilyen vezet(’ik.u.gya‘x}azon (;l'tlott 5 Ll
részesitenddk, mint az ,,El(’ijegyztf_l. J_eggéggle‘:(l’) nelﬁa R
Ok is mentesek a nemzetkozl &t 7 -
:gzl;;olvvé’ﬁfy illetéleg nemzetk6zi vezet6i igazolvany felmuta
asa alol. ﬂ =
tasa b)OA nemzetkozi egyezmény hez nem csqtlaltozottllzl'ltl‘e,la
mok vezetdinek a kovetkezo igazolvanyokkal kell ella
1enm§§j:dt orszaguk vezetdi igazolv('mydval, ezenkiviil a be-
lépési vamhivatal . Ein T
. Belépési tanusitvany“-aval, mel’y csal\'_(.)ralkxl')z;)_ eerlzg-
n es”(mégpedig a belépd vémhivataltql a legllxoze ed. i
fgkl'l rendérhatosaghoz valo utazésra’), fazutan ,pe“lg -
Ideiglenes gépjdro’mt'ikézlekedést llgciz'OI’v;néyllit ls{i K
. 0 i doérhatosa :
spes, melyet az elbb emhtt'att rendor '
Zilglzflyel Nélgyarorszég teriiletén 114 natplE_ r:’feztztlit;n;]\i{resz
A hatarszéli gep;aromqforga om te i
94, §-a, valamint a 261.340/1929. B. M sz. rendelet 5. pont
jaban foglalt rendelkezések iranyadok.

I3

A kiilféldi vezetdk természetesen szinté1}\k(('lit(?les]eikzell{{(l)‘('zj-l
B £ i slvainkhoz alkalmazkodnl. |
lekedésrendészetl szabalyainkhc e )
0 k tudomast, hogy a vamlv: Al
o o 4 oo £ dészeti szabalyaink rovid
itjak nekik a kozlekedésrendeszetl ALYRIE d
r'(;g]sl;JefJoglal:'lsz'lt, melyet a magyar qunlany 'l\ullf'o'ladtgalléksnz;k
mara tobb nyelven ssszeallittatott és a vamulvats

megk iildott.
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Ha az ellenérzés soran kideriilne, hogy a vezetdnek
nincs szabalyszerii vezetdi jogositvanya, fel kell 6t szolitani,
hogy a gépjarémiirdl szalljon le. A gépjarémiivet azutan a
tettenérés helyén érizelbe kell venni és gondoskodni kell
arrodl, hogy a kozségi eldljarosag elszallittassa. Semmiesetre
sem szabad a jarémiire felszallni és a jogosulatlan vezetdt
arra utasitani, hogy a kozségi eléljarésagra hajtson. Tilos
ez azért. mert egyrészt a csendér torvénytelen cselekedetre
nem adhat utasitast (engedélynélkiili vezetésre valé felbuj-
t('p biinrészesség), masrészt, mert a jogosulatlan vezetés
kozveszélyt jelent és az ebbél eredé karokért a csendort
a{lyagilag is felel6sségre is vonhatjak. (Néhany esetben a
kozbiztonsagi kozeg, ilyen helytelen eljarasa miatt, maga is
megsériilt, egy esetben életét is vesztette.)

2. A vezeto testi- és lelkidllapota.

.A Jogosult vezetés masodik feltétele a Jo6zansag és a
testi alkalmassag, az ép érzékszervek.

1 litassdg. Mig az ittassag mas biincselekményeknél be-
'szamitast kizaré ok lehet, addig az ittas allapot vezetés koz-
b(?n fnér magaban — karokozas vagy egyéb térvénysértés
nel"kul is — biintetendd cselekményt képez (Kresz. 4. 8.
elsé bek. és 119. §.). Eszakamerika egyes allamaiban, ahol
az alkoholtilalom megsziintetése 6ta a balesetek szama roha-
lfnos:iu} en}ei)kedik, az ittas allapotban valé vezetést tjabban

egyhazzal biintetik, ujsaghi Zeri ; agb:
_digyhalé]]al, Jsaghirek szerint Oroszorszagban pe-

"Ittasség gyanuja esetén az ittassag fokat lehetbleg a
legkozelebbi helyhatésag utjan igénybeveendé orvossal kell
megél.lap.ittatni és arrol orvosi bizonyitvanyt beszerezni. Az
orVQSI.blzonyitvény mar a vezeti igazolvany esetleges el-
vonasa szempontjabol is fontos.

’A’z ittassig, illetve a vér alkoholtartalmanak meghata-
rozasara ma mar megbizhaté eljarasok allanak az orvos-
tl’ldom.ény rendelkezésére. A legelterjedtebb a Wildmark-
féle vizsgaloeljaras, mely ezrelékben mutatja ki a véralko-
holt,-amibél kovetkeztetni lehet, hogy két jaromi koéziil
»glglylk‘nek a vezetdje volt ittas, mas esetekben, hogy az el-
Aitott Jérékeld vagy a vezetd allt-e az alkohol befolyasolo
hatasa alatt. (A bajor Kormany az 4j kozlekedési rendclet-
ben mar felhatalmazza a kozbiztonsagi kozegeket, hogy or-
vossal vérprobat vétessenek. Svédorszagban a vezets ittas-
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saganak megdllapitasara az orvosok szintén vérp}'(.')bzi’t vesz-
nek, azt bekiildik a Lundban székel6 orvosvggy'l-mtezg.thcz
a vér elemzése céljabol. Londonban a rendorsgg a koYet-
kezé eljarassal kisérletezett: az ittassagra gyanus s’zemcly-
nek kis léggombot kellett felfijnia, s az igy konz.erv_alt lehe-
letet azutan a szakértd alkoholtartalinara nuegvizsgalta.)

Az ittassag tényén kiviil a lehetéséghez k_épgst meg ke%l
allapitani, hogy a vezeté hol, mikor, mennyit ¢s llll.t ivott,
5 vitt-e esetleg az ttra is magaval szeszesitalt Azllttassag
fokanak jeleit, kiils¢ megnyilvanulasait szinién tz'rgyalpl
kell (beszédmodor, jaras, almossag, alk‘oholbuz', dadogz’is,
bobeszédiiség, rosszullét, kotekedési hajlam, ka.romlfr)das,
elérzékenyiilés, rendetlen ruhazat stb.).'H.a az 1tlass:.1gba’n
gyanus vezetd életét vesztette, a boncolas fogja n}egul]apl-
tani, hogy milyennemi és mennyi szeszesital talaltatott a
szervezetben.

Azokat a vezetGket, kik ittas #llapotban vezetne%&, a
gépjaromiirol le kell szallitani s az elkovetelt kih;ig’és foly-
tatasat be kell sziintetni, mert e fellépés mellézése altal ve-
szély vagy érzékeny kar kovetkezhetnék be (§7ut. :}49. és
64. pont 10. alpont). Idiilt alkoholistanak nem is leLet veze-
t6i igazolvanya.

Testi fogyatkozdsok. A testi alkalmassig tekintetében
meg kell allapitani, hogy a balesetet okozott queté _nem
szenvedett-e olyan fogyatkozasban, amely a gépjaromi ve-
zetésére alkalmatlanna tette, nem allott-e be ilyen fogyat-
kozas a vezetdi igazolvany elnyerése 6ta? Igazolva van-e a
vezetdi igazolvanyon kozhasznalatli gépkocsi vezetdjénél az
évenkint, egyéb gépkocsi vezet§jénél a haromévenkint meg-
tartand6 orvosi vizsga eredménye? )

Gépjarémilivezet6knél kiilonos figyelmet érdemel a
szinvaksdg, mint rejtett testi fogyatékossag. Teljes szinvak-
sagnal az illet6 nem kiilonboztetheti meg a szineket, azokat
csak kiilonboz6 vilagos arnyalatoknak latja, s csak a fekete,
fehér és sziirke szinekkel szemben van érzete. E hiba mel-
lett rendszerint csokkent éleslatas és fényiszony is szokott
fennforogni. Részleges szinvaksag esetén a szinvaksag a vo-
T0s, z0ld, vagy az ibolyaszineknél nyilvanulhat meg. A
vorosre szinvak a voros szint halvanypirosnak latja, a zold,
sarga és barna szinek sziirkés arnyalataival; a bibort kék-
nek és lilanak; az égovorost sotétzoldnek, sotétbarnanak
vagy soOtétsziirkének. A zoldre szinvak a bibort sziirkének,
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az égopirosat sargaszoldnek és vilagosabb kéknek latja.
Nyilvanvalo, hogy a voOros és zold szinekre vak egvén
a vezetésre alkalmatlan, mert a voros és zold szin a
forgalom iranyitasaban nagy szerepet jatszik. (Tilos — sza-
badjelzés, stoppfény, piros figyelmeztetGjelzés stb.) A fér-
fiaknak kb. 4%-a, a néknek 0.4%-a a piros-zildre szinvak.
Ezek a feketén és fehéren kiviil csak a kéket és a sargat
érzékelik helyesen, mig a t6bbi szineket vagy e két szinnel,
vagy a sziirkével tévesztik Ossze.

Ha a vezet6 szemiiveget koteles hasznalni, ezt a koriil-
ményt a hatésag a vezetdi igazolvanyban felliintette.

Kimeriiltség. Megallapitast kivan az is, vajjon a Dbal-
esetet nem okozta-e az, hogy a vezet6 idegei tulcsigazottak
voltak, ami kiilonésen nyaron, orszagokon at val6 erdlte-
tett utazasoknal, rekordteljesitményekre valo torekvések-
nél, valamint alkalmazott hivatasos vezet6knél szokott el6-
fordulni.

A vezetd biintet6jogilag felel6s személyi allapotanak és
képességeinek olyan hibaiért, amelyekrél elére tudhatta,
hogy miattuk a vezetésre alkalmatlan. Iasonlo elbiralas ala
esik a kimeriiltség, ha a vezeté ennek tudataban vallalko-
zott olyan utra, amely képességeit meghaladta. (Az angol
torvény a kozhasznalatu gépjaromiivezetd szaimara a meg-
szakitasnélkiili ut legnagyobb idétartamat 5 és fél oraban
allapitja meg azzal, hogy ujabb utat csak legalabb félérai
pihenés és élelem-ital fogyasztasa utin kezdhet meg, de 24
oran beliil 11 6ranal hosszab ideig gépjarémiivet vezetnie
egyaltalan nem szabad.)

Nélunk, sajnos, egyes autéiizemeknél, kiilondsen a te-
Yerfuvarozasnal el6fordul, hogy iizleti szamitasbol tilzott
kovetelményeket tamasztanak az alkalmazottakkal szem-
ben. Néhany heti inegeréltetett vezetés utan a legerésebb
szervezetii ember is elfarad, idegei kimeriilnek, szérakozotta
és tiirelmetlenné valik, néha a kormanynal el is alszik.
Ilyen esetben a fiiggéviszonyban 1évé, kenyerét félté vezets
helyett a munkaadot kell, hogy terhelje a felelGsség.

Rosszillét. Erthetetlen okokbdl keletkezett balesetek-
nél andolni kell arra is, hogy a vezetd esetleg hirtelen
rosszul lett, vagy a baleset elétt hirtelen meghalt. (Eskéros

13

elmezavar, szivszélhiidés, stb.)
hogy a vezet6t a kormany-
elszunnyadt. Tanulma-

roham, hirteleniil fellépett _
Tobbszor eléfordult r;lalrl azells‘,agy

’ L O a v
kerezli'an:eez“?lttt(’)l{;lll)(;n{:llapftot, megallapitast ny ert.,.hogy rendl;
Islzye(i‘inti oka az egvhangu, egyenes utalfban 1'e_|1|k’, amelye
almositolag hatnak, kiilondsen a hivatasos \"eze’tokre. N4

Megmagyarazhatatlan balesetelfnél toyabpa tgonlolélzl
kell CO-intoxikaciora, szédiiléssel es es’zm’eletwcsz (;ssei':for-
a szénoxidmeérgezés foként csukott aufonal szpkot e (I))ben
dulni, miért is Limousine-betegségnek is n’ev’ezrlk. Rége 1
e rosszullétet, a faradtsag érzete’nek f’ellep,es’et, a t'engt(il(-élk
betegséghez hasonléan a himbalasra és razasra veze .
vissza; ma mAar megallapilast nyert, hogy sz?nga’zmmj?e’
az oka. Zart kocsikban (autobusz slb.) ugyanis marfnle 1an}z
6rai vezetés utan szénoxydkoncentr.au_ok lepne;t Se ,ff?ll-g-
lyeknek hatasa a pupillatagulasban 1s :leler}tkez,l . So dp T
kon végzett vizsgalat szerint ez a pupillatagulas nundig
balszemen jelentkezett.

3 A.vezet(’i magatartdsa és ténykedése a baleset elott,
] alatt ¢és utdn.

A vezetbi jogosultsag megél]apitésa utan ‘meg kell alla-
pitani azt, hogy a vezeté a baleset elott, alal'f és u"[an hogyant
viselkedett, miként ténykedett, az eset termefszetehez kepes.
nem terheli-e mulasztas vagy szabalytalansag, nevezetesen:

a) meggy6z6dott-e a jaromii elinditdsa gl()’tt arrol, hog?r
a jérémii hasznalhato éllapotban"va"n-'(.a‘? (Kresz. 4. §.).t ;
a kormany és a fékberendezés miikodott-e, az ezekl.l.ez' ar-
tozd csavarok meg voltak-e szoritva, a kerekek rogzitese
rendben volt-e stb. .

Ismerte-e a gépjaromiivének azt a szerkezeti vagy
szerelési hibajat, melybdl a baleset keletkezett?

b) Kello figyelemmel és koriiltekintéssel vezetett-e
(Kresz. 4. és 5. §.). '

A vezet6nek nemcsak az uttestet magat, hanem mind-
két oldalat is figyelemmel kell kisérnie é€s ehh"ez" kell szal')'-
nia a sebességet. Minden be nem latott rész. mogo.tt leskeld-
dik valamely veszély. A figyelemhez tartozik az is, hogy__a.
vezet$ utitarsaival ne tarsalogjon, mert a beszélgetgs leko’ll
a figyelmet s akkor a vezet6 nem képes minden figyelmét

fel-
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elore Osszpontositani, nem képes eleget tenni annak a sok
kotelességnek, melyck 6t a Kresz. szerint kotelezik. Ugyan-
csak figyelemmel kell lennie az emberi és allati magatartas
kiszamithatatlansagara és gépének az allatokra varhato
riaszt6 hatasara.

c) A vezet6 szabalyszeriien eldzitt-e?

Az el6zés tckintetében fontos elv, hogy az el6zés csak
masodlagos jog, tehat az el6zni akardnak tiszteletben kell
tartania masok els6bbségi jogat. Példaval megvilagitva ez azt
jelenti, hogy pl. el6zés céljabol csak akkor szabad az ut
masik oldalara térni, tehat masnak teriiletét igénybevenni,
ha ott szembe nem jon senki.

Az el6z6 jaromii a szabaly szerint ,haladéktalanul*® tar-
tozik ismét az tttest baloldalara visszatérni. Ez a ,.haladék-
talanul® termdszetesen gy értendd, hogy az elézés teljes
befejezése utan kell haladéktalanul az dltest baloldalara
visszatérni. Ebben az esetben az.el$zott jaromii horzsolasa,
vondallatok megsértése nem igen fog eléfordulni. Kiilono-
sen labhajtasi kerékparosoknal kell ‘a baloldalra val6 hala-
déktalan vissszatéréssel varni és kellé térkozt tartani, mert
tapasztalat szerint-a kerékparosoknak meg van az a rossz
szokasuk, hogy a hangjelzés elhangzasakor az elézni akaré
gépjaromii fel¢ jobbra hatrafordulnak s ilyenkor a teststily-
athelyezés kovetkeztében akaratlanul egy-két méternyire
az uttest kozepe felé letérnek.

A vezetd betartotta-e a ,balra hajts, jobbra el6zzI* sza-
balyt? (Kresz. 3. és 7. §.) Nem el6zitt-e tiltott helyen és til
tott koriilmények kozott? (Kresz. 7. §) Nem nyomta-e ki
az eldzend6t vagy az el6zésben 1évést az tttest szélére? (Meg-
elézés és talalkozas esetén az elhajtas legkisebb koze nincs
megszabva, de ha az ittesten a gyalogit nincs lathatéan
hatéarolva, akkor az tttest szélétél egy méteres savot be kell
tartani. E szabaly betartasat kiilonosen akkor kell ellen-
Orizni, ha valamely gépjarémii gyalogjarét vagy kerék-
parost litott el az ut szélén.)

Az el6l haladé jarémii vezetdje nem gyorsilott-e szin-
tén a megeléztetés meghiusitasa céljabol?

i "Aut()busz és tehergéphocsi vezetije meggy6z6dott-e a
tu'llior. segitségével, hogy mas jarémii nem akarja-e meg-
el6zni? (Kresz. 83/2. §.)

d) A kitérést szabalyszeriien ha

« ¢ Jlottak-e végre? Szabaly-
Szeruen vették-e a kanyarulatot? :
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Kanyarulatok vételénél gyakori szabélyt'alal}sélg, hog};
. vezetd vagja (roviditi) a kanyz}rulatot, tqva?bﬁz. 1{?53; 4
e kanyarulatokat nagy sebességgel veszl. l\u on T
;?(l;l?)sbratarté kanyarokon veszélyes sebesen hal(g,m,kziriv]]ez
ieuoalis eré a jaromiivet konnyen a na : ;
c?.ntrllflggzllfirok%a s.l)dorhatja. ROSSzulepil.Ctt }lt, Vi}gyi{s.tillz
kozl?tnak a nagy koriven levé kiilsé fele kifelé, az arox 1
az |
'+ csak fokozza e veszelyt. A PR R
g ec)safi\ v:zct('i betartotta-e az clitte halado ‘]':‘ll‘(.?lnl; maogott
el6irt tavkaozt? Milyen tavolsagban v;ezg:)etli ntlsgg‘tstfé;lmé R
: Bt S S legala , ,
Személyszallito jaromiinek ' A
i A A aoot kell tartania. E tavolsago
romiinek legalabb 6 m tavolsagot ke! el S5 ey
A OF t kells tavolsag hianyabar :
betartasa azért fontos, mert | VORaR A et Bdd
0 i 0 svokre valé kilatasat, ha pedig
t6 elveszti a szemkozt jovokre : SO Sty Rkl
tzef(')(l)halad(’) jarémiinek hirtelen fékeznie hell, akkor a hatul
ladé belészalad. AN X5y e
5 af) A vezet6 nem vétett-e a gep_]aromu’vel yalo v;tra{:.(;‘
2ds, megdllds, a jaromi elhagydsdna!c fz.abal)’ral ell’en ? (.11’-
[olt’ helyeken, motorleallitas, jél‘(’)lll;l oigzteigse,szat;(é v§1§a)
A < 14. ., 18., 84., 86. §3.
itas bekapcsolasa stb. Kresz. 1.3., . , 18, 84, -
gltasg) A I\)fezet('i megadta-e a flgyelmeztetOJelzeseAet az el
delt modon és alkalmakkor? BT Ay
. A vezetok jelzései kétfélék: Kar- és ]lflzokeszulel\l\el,
; SR B  lndsek:
lamint hangjelzékésziilékkel adott jelzese |
" Hangjelzgit kell hasznalni akkor, amikor azt a forga
lom lebonyolitasa s a személy- és vagyonlblzlt'(’)n’sall{g n;\cegli
0 i. (K 3 kiviil elozéskor K
jvasa megkoveteli. (Kresz. 9 8.) Ij:zen / zEska
gz elt’ilhalgd() jarémii vezetdjének flgyelmct felh'lv1’n (Kre:ﬁ.
7. §. 3. p.), mig pL inditaskor, lassitaskor, megallaskor s l.
c'.sak' a'z elé’izé mondatban emlitett esetekben kell hangjel-
' d i. 173 ¢ Is B r’
= Iia?— és jelzokésziilékkel a vezeténrek a 'ha’lddas iranya
nak megvaltoztatasat, a lassitast és.a 111?gallast kell meg-
felelé modon és kells idében jeleznie. (h{'egz,. “10.‘_ §.)

A jarémiivezetok karjelzéseinek ,,modJ’at 11.'asl’)§m.a
Kresz. 10. §-a, képben a Kresz. 1., 2. és 3. abramintaja 1s-
merteti. i ¢

Kell6 idében* adott jelzésen azt kell erten,1, hog'y nemt
akko’;‘ kell jelzést adni, amikor v'alamel’y veszel)('es allalf)o
beall, hanem mar akkor, amikor ilyen allapot meg cs?t i
tavoli lehetség keretében van s ezaltal a fl'gye’lmeztei.e ne
ideje legyen kapkodas nélkiil cselekedni. Tehat nem olyan
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késén és erdsen se, hog jaré ij
‘ 1 : y czzel a gyalogjar6t megijessze
\vagy z“avarba ejtsg. Régi tapasztalat, hogy ha a veze%c’iJ koz-
vetleniil a gyalogjaré el6tt clesen kiirtél, kiszamithatatlan,
hog)-f.a figyelmeztetelt mit fog cselekedni. A fejétvesztett
megijesztett személy néha nem vart iranyban félreugrik es,
be!e'sz'al.z’ld'az”ugy’anakkor kitérni akar6 jarémiibe, néha egy
]1\113511\ jarémi _t_elc ugrik, stb. Ezzel szemben kozelrdl adott
UXtJOIZ(.:S 1}clliul — hangtalanul haladva — a vezet sok-
lszo.r ba’J nélkiil elhalag]hatolt volna. Loéfogatu jaromiivek
1aJt0t_t ellatok megelfizese clétt a hangjelzést szintén inkébl;
:(lieststulrol k.elll leadni, ellenesetben a kozelrsl, varatianul
ott hangjelzés még kevé ¢ félénk 4 cat i
gy g ¢sbbé félénk allatokat is meg-
A figyelmeztetdjelzés ne legy ] Ui
' LUy el e gyen hosszu, kiilonben a
;;Z(’E}? sajat l\cs’zulekcn'ek hangja miatt nem hallhatja meg
aJala,nem la!ott mas Jarémiivek tigyclmezteté j'clzését"a
3 lf:;lzlc(*)stt:k tel;x}:tetcben meg kell dllapitani, hogy a ve:
a-e (latta-e) a masik altal adott 'élet ha i
=k . ’ ’ 14 5 ’ la
El)lll‘\or,_l;ulyten tavolsaghol? Hol volt pontosaljl ikkor ;éifllil’
or a jelzést érzé g 1y ' jelzs ;
jér()m{j'? ¢rzékelte ¢és hol volt ugyanakkor a Jelzést ado
Figyelembe vette-e a vezets 0S4 0
_ e v a hatésagir kozeg jelzései
a flggglxlezteto tablakat és az egyéb jelzéicket isg‘7 Jelutaetl
J A gépjarémii vildgitdsa tekintetd aivetl obi
kel megalemint gitasa tekintetében a kovetkeziket
Szabalyos vilagitas volt-e b
} C - ckapcsolva (Kresz. 5
82. §:J Cs milyen limpak égtek? ’ " T
nembjitll;;iltl:ﬁttt(;ll I?Iill;eltéig]’ tovabba siirii kodben, kellGen
) : tott alagutban, altaliban, ha a jarémii ’k 2116 vi
L:ﬁoslsgggf llllililyall)\an nehezen veheté ¢szice Jminden iétilrl(;)mvﬁl-
eleloen ki kell vilagitani. (kresz i5 en {
.. ’ e ’ 23 . ’ N = ;\e <
lt::‘tlzllllet‘e;lllélntasl’_{iromuvel, vezetett vagy szaba§d)0nl1:11_1j1()ltatl\1('1)ltl
4 alalkozas esetén a reflektor fényeé £ !
vetiteni, vagy tompitani k i i
{ ni, pitani kell, ill 0 oflek
lamp}z\}t e'! kell oltani. (Kresz. 15)/13.et§v)e Rl Tolctoros
- vf;lloeltl nem vilég’itot"t lakott helyeken csakis lefelé v
ladlni n{g% li)éﬁgltott ‘{enyu reflektoros lampaval szabad h:-
: , <elloen vilagilott lakott | < < )
altalaAn nem hasznalhato. (Kresz. 15/};’l}’§€;\ell R ok
»Mas jaromiivel valé talélkoz-’ns"‘ . ¢
i : as* alatt értel
2:(1;1;:.3311\ la szembeta'lalkozés, hanem a 111egelﬁzé:n:?teifqn
1 kell, mert ut6bbi esetben a reflektor alkal;na;’ -
asa
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mar sokszor vakitotta a vezeloket, s igy balesetet idézett eld.
Ha ugyanis a megel6zott gépkocesi nem kapesolja ki a fény-
sz6rot, akkor annak fénye visszaverodik az elélhalado gép-
kocsi szélvédd iivegén ¢s vakithatja annak vezel§jét. Viszont
ha az elézni szandékozé gépjaromii

ugyanez torténhetik, .
lagitast az elGzés végrehajtasa clott

nem kapcsolja ki a vi

és alatt. 1
Hogy mi a kellben meg nem vilagitott hely, azt a vezeto

észleli: akkor nem az, ha a vezet6 a latasi viszonyok miatt
nem tud tajékozodni, ha a homaly miatt mas jaromiivet,
személyt, targyat idejében nem vehet észre. Erés kodnek
azt kell tekinteni, amikor a latasi viszonyok annyira csOk-
kentek, hogy a hajlas veszéllyel jar. Homaly altal korlato-
zott kilatasnal szabalynak vehet6, hogy csak olyan sebes-
séggel szabad haladni, melynek fékitja nem hosszabb a
latasi tavolsagnal.

i) A sebesség nagy szerepet jatszik a kozlekedési bal-
eseteknél, ezért meg kell allapitani, hogy a sebesség meg-
engedett és szabalyos volt-e?

A gyorshajtas vadja az, amely leggyakrabban meriil
fel a vezeték ellen, ezért tisztaba kell jonni azzal, hogy

mekkora lehet a sebesség?
Szabaly az, hogy a vezetd csak olyan sebességgel ha-

ladhat,

1. amellyel — gondos vezetés mellett -~ a személy- ¢s
vagyonbiztonsagot, tovabba a kozlekedés rendjét nem veszé-
lyezteti,

2. amely mellett mindenkor ura marad jaromiujének,
vagyvis azt sziikség esetén kell6 idében meg tudja allitani.

E két szabaly szigorubb megkotése a sebességnek, mint
a sebességnek kilométerekben valo maximalasa.

Mikor ura a vezeté jaromiijének? Ez sok tényezHtol
fiigg: az ut allapotatdl (sar, fagy, ho, por, sth.), lejtoktdl,
kanyaroktdl, a jarémii sulyatol, a terheléstol, a fékek sza-
matél és allapotatol, a forgalom nag sigatol, a latasi viszo-
nyoktol, stb. A vezetének mindezekkel a tényezélkel sza-
molnia kell és csak ezeknek megfelel§ sebességgel haladhat.

A fentidézett kettés szabaly vonatkozik mind a nem-
lakott teriiletekre, amelyekre a Kresz. a legnagyobb sebes-
séget nem hatarozza meg, mind a lakott teriiletekre, ahol
a legnagyobb sebesség 40 km-ben van maximalva. A meg-
engedett 40 km-es sebesség, figyelemmel a kettés szabalyra,
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tehat nem jelenti azt, hogy a vezeté lakotl kelyen mindig
40 km-es sebességgel vezethet, mert lakott helyen is lehet
olyan a helyzet, hogy mar 20 km-es o6rankénti scbesség is
gyorshajtasszamba megy (nagy forgalom, korlatolt latasi
viszonyok, stb. fennforgasa esetén.). A vezetének szamolnia
kell azzal, hogy némely helyen nincs attekintése (ilyenkor
oldalrél hirtelen felbukkanhat valamely jarémii, vagy sze-
mély), szamolnia kell tovabba meglepetésekkel, varatlan
helyzetekkel, pl. gyalogjarok zavart, észszeriitlen viselkedé-
sével, gyermekek és allatok kirohanasaval, stb. Ezt az
elvet vallotta a Kuria is, amikor kimondta, hogy: , kétes
helyzetekben, kiilénisen, amikor az elére valo latas korla-
tolt, a jaromii vezetéjének kotelessége a sebességet annyira
csokkenteni, hogy meglepé fordulatok esetén azonnal meg-
allhasson®. (Kuria B. 3393/1928.) EDbbél is Kkitiinik, hogy
lakott helyen nem lehet mindig 40 km-es sebességgel ha-
ladni.

A fentieken kiviil a vezetének nemcsak azt kell tudnia,
hogy jaromiijét rendes viszonyok kozott altalaban milyen
tavon beliil tudja megallitani, hanem emellett szamolnia
kell azzal, hogy felazott tttesten a lefékezés sokkal nehe-
zebb. Azt is tudnia kell, hogy a sebesség niovekedésével a
mozgatott anyag lendiilete hatvanyozottan né. Ha pl. 20
km-es sebesség mellett négy fékkel két méteren beliil képes
megallitani jaromiijét, 60 km-es sebesség mellett ez nem ©,
hanem kb. 20, vagy ennél is tobb méteren beliil fog csak
sikeriilni.

A kilométerekben megallapitott, megengedett sebessé-
gek, melyeknek tullépését a Kresz. tiltja, a kovetkezok :

Személygépkocsik, fiivott gumiabroncsozast tehergép-
kocsik és motorkerékparok lakott teriileten 6rankint legfel-
jebb 40 km, a 3000 kg-nal nehezebb személyszallito gépko-
csik legfeljebb 25 km sebességgel haladhatnak, de csak
akkor, ha az ttest teljesen szabad és csak a lassitasra vo-
natkoz6 rendelkezések keretei kozitt. (Kresz. 5. és 81. §.)
Autébuszok, egyéb tehergépkocsik legnagyobb sebességét
a hatésag allapitja meg, s ezt a forgalmi engedélyben vagy
kiilon hatarozatban el@irja. (Kresz. 81/2, 97/8. &) Kiilon-
leges gépjarémiivek (traktorok, mezogazdasagi és ipari
gépek, stb.) orankint legfeljebb 10 km sebességgel halad-

hatnak. {Kresz. 95/2. §.)
Miutan kozlekedési baleseteknél a sebesség igen jelen-
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t kell vizsgalni. hogy a sebess’ég
hanem lehet6 pontossag-
ban mekkora volt a sebes-

¢ £ 6 k az
tckeny tényezo, nemcsa e
megengedett €s szaba.lyos volt e,
gal kell megallapitani, hogy valdja
i Kiilfoldon a sebesség ellendrzése a kovetkezd modokon

torténik: i
1. Ellen6rz6 Jarom
a megengedett legn_z}g}’rob"b
mas, 6t megel6z6 jaromi,
az ellen6rzést végzo jaromu
ia somérdjén leolvass
8 sajat sebességmeérojen J er
l’n%:adl\izsgjigyz‘:andc’i, hogy a hasznalatban levé ’S?’l]tesifgg
i)l:zréik altalaban nem megbizhatéan Jel'z{k ?1 ’l;{m—:(-)-]elll.ilvén
Gj kocsiknal is tapasztalhato, hogy a keszut & valéységos
a gyarak lizleti szamitasab6l —- tébbet muta
SebeS;e%I:f)l;;peréréval. Ez a kissé kérﬁlllléllyesel?b m.(’)(liszer
bbar; all, hogy az ellen6rzé kozeg olda’lrol’megf,lgyell, 1(I)1g};
g jérémii’vek egy bizonyos eldre megmért tavolsigot menny
ido tesznek meg? - '
ido6 a?}attE"en()'rzéSi célokra kiilon szerkeszt’ett. ,,T’elllp(;_
méter:‘-rel, mely ellendrzési célokra az eszmenyllluli)lgr(;e:a-
koz. (Gyartja a jénai Tempométergyar, Jena, Lobderg
= ?\Z’i%unk a jarér, megfelel6 eszkozok h?lémye"lbaj}\:'lgyel;
kezzék a valoban alkalmazott sebességet a kovetkezOképpe
allapitani: ) - -
megﬁ\'ér%lezze ki a sebesség mértékére vonat"lxozolag a jaré
miivezetét és szemtanukat. A jér()nn'ivezetok_be’motndlasal-
nal szem el6tt kell tartani azt a tapasztalati tel}y, 1;)531
rendszerint kisebb sebességet mondanak })e. ,,Egeszter} Bé-‘
san haladtam®, szokta a gyanusitott vezeto han'g(.).zta 'I}lr.’lnﬁ
AS4 ; Orizni bességméro a Jaro
ndasat nehéz ellendrizni, mert ’a 'se’ r jerb g
ﬁ:ggélléskor 0-ra ugrik. (Az az Aallitas, hqu os"szeutl\"oules
esetén a sebesség nagysagat a sebessegrl?ero’ mL}s?’gzr(;lsaE
g {12 allo t6 sebességméro]
lehet olvasni, téves, mert allo au ' sak
0-at mutathat.) Meghizhatobbak a szemtanuk bemopdasall{.
Miutan azonban a tébbnyire laikus szemtanul\: nem értene
a kilométeroraban kifejezett becsléshez, ne kllf)nlf:tersgpe?-
séget kérdezziink toliik, hanem azt, hogy a kerdeses' _]arq:
mii szaguldva, igen gyorsan, stb. ha}adt-e? Isen (Eell§ze1.lu
hasonlatokkal meghatarozni a sebességet (pl. vagtato 1o, vil-.
4

{ivel. Az ellengrzést végzé jaromu
sebességgel halad, s igy minden
tiltott sebességgel halad, )

romii az ellenérzend6 n).,.'oma'ban
a a kilomeéter-



50

lamos, személyvonat, kutya, stb.) Célravezethet az az eljaras
is, hogy a tanu el6tt probautat tétetiink, amikoris a tanu
pontosabban fog visszaemlékezni és konnyebben fogja meg-
hatarozhatni, hogy a kérdéses Jaromii a prébautat tevd
Jjarémiinél gyorsabban vagy lassabban haladt-e? Ha a bal-
esetben két vagy tobb jaromii szerepelt, kérdezziikk meg a
tanut, hogy a masikhoz viszonyitva melyik és mennyivel
haladt gyorsabban?

A sebességre kovetkeztetni lchet még a kérdéses jaromij
altal akkori utja folyaman megtett 1t hosszanak és ido-
tartamanak egybevetése altal. E kovetkeztetés azonban csak
altalanos és megbizhatatlan tajékoztatast nyujt. Valamely ut-
szakasznak feltinden rovid idé alatt valg megjarasa jelle-
mezheti ugyan a vezeté hajtasi modorat, de ebbél semmi-
esetre sem mondhaté ki, hogy a baleset helyén is az
atlagosan szamitott sebességgel haladt. E kovetkeztetés leg-
feljebb mas sebességi adatok alatamasztasara alkalmas. Ha
a baleset helyére a baleset utan ugyanabbol az irgnybél oly
Jarémiivek futnak be, amelyeket a balesetben szerepl6 ja-
romii utkézben korabban megel6z6tt és elhagyott, akkor
ezeknek utasai felviligositasokat adhatnak e gépjaromii se-
bességére vonatkozolag és rendszerint megerdsodik a gyanu,
hogy mar korabban is szaguldva, kiméletleniil vezetett.

Megbizhatébban tudja megallapitani a sebességet a
szakérté a féknyomokbol, illetve a fékut hosszanak és a gép-
Jaromi adatainak (8yartmany, hengerek szama, suly- és
terhelési viszonyok, abroncsok neme és allapota, ttviszo-
nyok, sth.) egybevetése révén bizonyos képlet segitségével.
(W. Loewenthal mérnék: Fékuttabella gépjaromiivek sza-
mara. Verlag Martin Boerner, Halle a. d. Saale, 1 Marka.)
Fékut alatt azt a tavolsagot értjiik, melyet valamely jaromij
a fékezés megkezdésétsl a megallasig befut.

i) A lassitisra vonatkozé rendelkezések be nem tar-
tasa szintén gyakran okoz balesetet, ezért meg kell allapi-
tani, hogy a vezeté6 nem vétett-e elleniik ?

Lassitani kell:

! ’A Kresz_. ’5. es 86. §-aban felsorolt esetekben (hazakbol
ki- és behajtaskor, keskeny és nagyforgalmi utcikban és
utakon, kanyarulatokban, L’ltkeresztezéseknél, utelagazasok-

n,z’ll, Javitas alatt all utakon. nyugtalan allatokkal val6 ta-
lalkozaskor stb.).
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') Az utkeresztezédések gyakran szinhelyei ko,zleke:
dési {‘)zlleseteknek, mert ezeknél a vezet’('ik spksz_o;‘ veten1eel:
a szabalyok ellen. Ilyenkor lz;z} l;e:l 111(?§ggaltlap1tan1, 108y N

ik v 6 kovette el a szabalytalansagot.
o I‘reiizlf;véltoztatés esetén j(glbl.)ra(Knagy 81/\ébe§n,) balra a
5, kis ivben kell kanyarodni. (kresz. - 8) .
belSOA ll\{l:rt::zbtezés elsébbs%gét a Kresz. 8/3. §—a'a kovetkez’o-
képen szabalyozza: ,,Ha a jarémiivek olyan utk'(?‘r(isiteé(?:;
nél vagy utkanyarulatnal talz’l'l'koznak, .al'lol’a_ lxozl()e lefef('j]
hatosagi kozeg (rendér, csenddr) nem 1rany1tja', a ’la ;)
jové jaréomiinek, f6- és mellékl’ltvonal"kexjes‘z’te’zes'?nel pe 1;%
a féutvonalon haladé jarémiinek a tobbi jaromuvel szem
6 ge van.* 3
% gz;l;b;igfelsébbség joga megéllapithaf() legyc-::n, nnndel;
nekel6tt tisztazni kell azt, hogy a helxszln(.e’n '1111'1'3;en uta
keresztezédtek és melyik volt a balx:g’)l jovo jarémi? 1

Mit kell féutvonalnak tekinteni? Buiiupgsten fou't'votllz:
az, amely csucsara allitott, négyzszt'alaku,“plro'sk'eret,ul tat’-
laval van megjelolve, melyen , Féutvonal feliras latilz; (t).
A budapesti féutvonalak a 10.000-—-193}). fk. I."sz.’ ren ]f-i'ek-
ben névszerint fel vannak sorolva. Vidéken a fo- s mellék-
utvonalak nincsenek még megéllapil\'/a. AdQIg Is, mig 'az
megtorténik, ott csak a kozségeken z_lthal’ado orszagutal\?t
lehetne féutvonalaknak tekinteni. Alta!aban’a felsorolas
sorrendjében a kovetkez6 szempontok 1}1er.vad0k: :

1. A rendérhatosag a foéut, mellékut jelleget meghata-

rozta-e? . :
2. Az utak koziil melyik az elsérendii, melyik az ala-

csonyabb rendii? ; i

3. Melyik koziliikk a forgalmasabb? Pglsz't’a’n a vezeté-
kek alapjan valamely ut nem osztalyozhaté féutnak olygp
uttal szemben, amelyen nincsenek vezetékek, de amely kii-
lonben forgalmasabh. ity A

Mi a ,,balrél jové jaromii?“. E lllngelolgs els6 pl}la-
natra megtéveszthet, mert hiszen a ,,balra hajﬁs!“ szabal}’f-
nal fogva minden jaromi balrol érkezik az utkgrgsz?gzgs
felé. A balrolérkezés iranyat azonban mindig a masik jaro-
miihéz viszonyitva kell értelmezni és nem az 1'1ttest' bal-
oldalahoz. Ilyen helyes értelmezés m.ellett,’ kereszt’ezesko_r
az egyik jaromii szamara a masik JObe:,Ol fog érkezni,
utobbi szamara pedig az el6bbi balkéz feldl. :

1. A vezeté helye a jaromiivén sokszor jatszik fontos

4‘
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szerepet, ezért mindig meg kell allapitani, hogy a vezets
hol iilt? Jobbrol vagy balrél van-e a kormanykerék be-
épitve? Valéjaban 6 vezette-e a koesit, vagy pedig masnak
engedte-e at a vezetést, s akkor § hol iilt? Kik voltak még
a jaromiivon és milyen volt az iilésrend? Szoros iilés nem
akadalyozta-e a vezetot mozgasi szabadsagaban?

Sok baleset oka az, hogy a vezet vezetni nem Jogosult
személynek engedte al a kormanykereket. Ha a baj meg-
tortént, a valésagot elpalastolni igyekeznek. Ezért a szem-
tanukat tiizetesen ki kell kérdezni arra vonatkozdlag, hogy
a vezetdi tlésen ki iilt? Milyen nemii, koru, kiilsejii, olte-
zetli volt az, akit a kormanynal iilni lattak? (Egy esetben
csak a bir6i targyalason nyert megallapitast a feljelentés-
sel szemben, hogy a vezetni tanul6 szinészné mellett nem
a felel6s oktatd, hanem mas férfi iilt, mig a felelés oktato
a kocsi hatulsé iilésén foglalt helyet. Bpesti kir. biintets-
torvényszék B. XV. 6930—1930/67. szamu itélete).

m) A vezetbre vonatkozoélag meg kell allapitani, hogy
hivatdsos vezeti-c vagy sem, tovabba, hogy midta vezet?

Kezdé vezetéknél ugyanis el6iordul, hogy valsigos pil-
lanatokban elvesztik a fejiiket, ilyenkor semunit sem csi-
nalnak, vagy zavarukban a helyes intézkedés ellenkezgjét
csinaljak. Ilyen vezetéstechnikai hibak lehetnek pl. fékpedal
helyet gazpedal lenyomasa, gazelvonas helyett tobb gaz
adagolasa, ' csuszos lalajon fékezés helyett stoppolas stb.
(Franciaorszaghan ilyen ,,ijedtségi pillanatok*“-kal "a .gva-
11u§1’t0ttak nem is szoktak védekezni, mert jol tudjak, h(;gy
teljes mértékben felelosek a vezetés mddjaért, éppen ezért
Ovatosan vezetik nagymértékben fékezhet Jaromiiveiket.)

~ n) Mindenkor fontos annak megallapitasa, hogy a bal-

esetben cselekvileg vagy szenvedoéleg érdekelt személy
1. mikor appercipidlta (fogta fel) a veszélyt, (az aka-
dalyt, a masik Jaromiivet, vagy személyt, valamely allat,
mt’agbokrosodését vagy beugrasat, az abroncs kipukkanasat,
mas személy szabalytalansagat stb.), milyen messze volt az
appercipialis pillanataban azokté] és

2. mit tett erre, milyen ellenintézkedést tett? (Fékezett.
kitért, lassitott, tilkolt, futni kezdett stb.)

E két adatra a birésagnak azért van sziiksége, hogyA

d’ell’(ezésére, a megfelels ellenintézkedésre, a veszély elhari-
tasara, tovabha annak elbiralasara, hogy ezidé alatt helyes,
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célszerii magatartast tanusitottak-e, s nem terheli-e 6ket

feleldsség az eredmeény bekovetkez?seer 15 4
Hai jaromii csuszasba, farolasba keriilt, a vezeto tett

intézkedéseit szintén meg kell allapitani. He-lytelen intézke-
dések ugyanis a csuszas-farolast elﬁsegitl}etlk. A helyes el-
jaras az, hogy nem szabad alkalm‘at adni arra, hogy"’a ke-
rekek megcsusszanak. Sikos talajon ez azonban el6allhat
véletleniil is. Ha a talaj csuszo6s, nem szabad a kerekek for-
gasi sebessségén hirteleniil valtoztatni, te.hét nem sz_aba'd
a tengelykotést hirteleniil visszabocsatani, hirtelenul fé-
kezni, hirteleniil gazt adni, hanem e-mﬁveletekqt csak fo-
kozatosan szabad végrehajtani. Csiiszos teriileten ugyan-
csak nem szabad nagy sebességgel hirteleniill kanyarodni,
mert a centrifugalis er6é fellépése eldidézi a farolé§t. Géz.-
adagolassal azonban a cstuszasba keriilt gépjaromiivet vi-
szont felfogni, hatalomba is lehet keriteni. ;

o) Végiil meg kell allapitani, hogy a kozlekedési k?al-
esetet okozott vezet6 megallt-e igazoltatas és segélynyujtas
céljabol, tovabba jelentkezett-e 24 6ran beliil a baleset utan
3 legkozelebbi rendérhatésagnal? (Kresz. 53. §.)

Elsé segélynyujtas elmulasztasat a bir6sag minden
esetben sulyosit6 koriilményként mérlegeli az itéletben.

Felmeriilhet az a kérdés, hogy a balesetet okozott ve-
zet ki altal valé igazoltatas céljahol koteles megallani:
csak sértett, csak hatosagi kozeg, vagy barmely mas sze-
mély kivansagara is? Egy masodfoku itélet szerint az iga-
zoltatast nemcsak hatosagi kézeg, hanem a sértett, vagy
mas is foganatosithatja. (Budapesti fékap. 4756/1931. Fok.
kih. sz. itélet.)

Il Az egyéb jarémiivezetére vonatkozo

megallapitasok.

A labhajtasu kerékparoknal és mas jarémiivezetSknél
(allati erével vont jaréomiivek, kézikocsik) az elébbi feje-
zetben targyalt altalanos rendelkezések betartasat kell ér-
telemszeriien megallapitani a kovetkezd eltérésekkel, illetve
kiegészitésekkel:

-1. A jaromiivek vezetdinek hajtasi jogosultsaga.

A hajtisi jogosultség tekintetében a kovetkezd szaba-
lyok allanak fenn:
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a) Forgalmasabb kozutakon allati erével vont jarémii-
vet és szabadon hajtott allatokat nem hajthat, illetoleg
nem vezethet az, aki 16. életévét még nem toltotte be.
{Krsz. 109. §) Vidéki helyeken, kizarolag a gazdalkodas
korében torténé kisebb fuvarozas vagy allathajtas esetére
azonban ¢z a tilalom 1iem vonatkozik.

b) Allati erével vont kozhasznalati jarémiivet, to-
vabba fuvarral iparszeriileg foglalkoz6 vallalat ilyen jaro-
miivét csak az hajthatja, aki hajtasi jogositvannyal rendel-
kezik. (Kresz. 109. §.)

¢) Minden mas (tehat nem gépjaromii, nem kozhasz-
nalatu) jaromii (pl. szekér, tarszekér, kézikocsi, kerékpar
sth.) vezet6jének a 10.000-nél nagvobb lélekszamu kozsé-
gekben és varosokban, személyazonossaganak igazolasara
alkalmas egyéb okmannyal kell rendelkeznie. (Kresz. 4. §.)
Ezt a rendelkezést azonban vidéken azokkal a gazdalko-
dasuk korében fuvarozé helybeli gazdakkal és alkalmazot-
taikkal szemben, akiket a helyi rendérhatosag és kozegei
személyesen ismernek, nem kell alkalmazni. (261.340/1929.
B. M. sz. rend.)

»Alkalmas egyéb okmanyok* a kovetkezdk lehetnek:

Arcképes igazolvanyok, anyakonyvi hivatali okma-
nyok, munkakonyvek, cselédkinyvek, féiskolai hallgatoi
igazolvanyok, rokkantsagi igazolvanyok, katonai igazolva-
nyok, tovabba egyéb hatésagi igazolvanyok, ha azokbol a
sziikséges személyi adatok (lehetSleg sziiletési hellyel és
idével) kétséget kizaréan megallapithatok.

A nem hatésagok altal kiallitott igazolvanyok koziil

elfogadhatok azok a fényképes igazolvanyok is, amelyeket’
nyilvidnosan ismert egyesiiletek allitottak ki.
X Fényképnélkiili egyesiileti tagsagi jegyek, latogatasi
Jegyek, levelek stb., bar a kilét szempontjabol figyelembe-
Jonnek, nem tekintheték a személyazonossag igazolasara
alkalmas igazolvanyoknak.

d) Maganfogatok kocsisainak nines sziikségiik hajtasi
igazolvanyra.
~¢) Labhajtasti kerékparosoknak személyazonossaguk
1gazolasara alkalmas, fényképpel ellatott okmannyal kell
rendelkezniék. (Kresz. 102/2. §.) A 10.000-nél kisebb lélek-

szamu !fﬁzségekben és varosokban azonban ilyen okmany
nem sziikséges.
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2. A kiozlekedési szabilyok betartisa az egyéb jaromiivezetd
részérol.

A gépjaromiivezet6khoz hasonléan az egyéb jaromii-
vezet6knél is meg kell allapitani, vajjon nem vétettek-e a
reajuk vonatkozé szabalyok ellen, nevezetesen:

a) A vezetd a kar- és hangjelzéscket megadta-e?

Hangos szoval figyelmeztetle-e az ttteslen hala(.i(')kat
(Kresz. 9. §.), az allatok félénkségét jelezle-e karjanak
fiiggoleges feltartasaval, ijedezd allatait, amennyiben lehet-
séges volt, a gépjaromii haladasanak iranyaban hattal for-
ditotta-e? (Kresz. 84. §) A lassitast, a haladas iranyanak
megvaltozlatasat és a megallast karjaval megfelelé modon,
kell6 idGben jelezte-e? (Kresz. 10., 13/2. §.)

b) Megtartotta-e a megdlldsra vonatkozé szabalyokat?

Szabalyos médon és helyen allt-e meg? (Csak az uttest
szélén, illetve olyan helyeken szabad megallania, ahol a
kozlekedést nem zavarja, ezenkiviil hazak, iizletck, utak és
hidak bejaratait nem szabad elfoglalni. Kresz. 13. §) Meg-
allott-e az elrendelt alkalmakkor? (Hatésagi kozeg inté-
sére, jelzésére, gyermekcsoportok, testi fogyatkozasban
szenved6 emberek, karszalagos siketnémak elGtt, tovabba
kormenettel, felvonulassal valo talalkozas esetén és villa-
mos megallohelyeken a fel- és leszallas idejére.) Nem al-
lott-e meg tiltott helyeken? (Villamosok, bérautok stb.
megallohelyein, hidakon, alagutakban, gyalogjarékon stb.
Kresz. 13. §) A vezet6 az uttest szélén és ugy hagyta-e el
jaromiivét, hogy az forgalmi akadalyt nem okozott, gon-
doskodott-e annak megfelel6 Orizetérél? (Kresz. 14. §.)

¢) Hajtas kozben a kocsis (vezetd) nem hagyta-e el a
kocsit (allatot). Kivétel az Okriosfogat, melynek allatai ve-
zethet6k.

d) A vezet6 nem aludt-e el jaromiivén? (Ez kiilonésen
behordas idején gyakori oka a baleseteknek.)

e) Milyen sebességgel haladt az egyéb jaromii?

A kizardlag személyszallitasra szolgaldo kocsik (ezek
alatt vidéken az iires, rugonélkiili falusi szekerek is érten-
dok akkor, ha azokat csak személyszallitasra hasznaljak),
oranként legfeljebb 20 km-es sebességgel, tarszekerek és
egyéb teherszallito kocsik, tovabba rugonélkiilli szekerek
varosokban csak lépésben, mig a rugékon nyugvé kisebb
teherkocsik mérsékelt iligetésben haladhatnak. (Kresz.



(s)iior virt’ush()l, pa_ikqsségbél, a tobhbiek mula
a ugralnak a gépjarémii eldtt, vagy a vez
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111. §.) Labhajtasu kerékparos lakott helyen legfeljebb
20 km (’)Vrénkénti sebességgel haladhat. (Kresz. 102. §.)

f) Kerékparosokra vonatkozélag meg kell allapitani
azt, hogy

nem el6zott-e mast, mint lépésben haladé jaromiivet
nem fl}tott-e versenyt mas jarémiivel, nem haladt-e mz'ls,
kerékparos mellgtt, nem Kkeringett-e koriil embereket, tar-
gyakat,s nem vitt-e véghez lakott helyen mutatvz’my(,)kaﬁ
(Kormanyelengedés.) Leszallt-e az elrendelt alkalmakkoi‘
(ha a forgalom biztonsaga megkivanja, zart sorokban me-
netel6 katonai alakulatokkal, kérmenetekkel fél6s allatok
kal, stb.-vel valo talalkozaskor? Kresz. 102. g’) ;

lIl. A gyalogjarok (lovésok haj :
, hajtott allatok
vezet0i) magatartasara vonatkozo
megallapitasok.

A kozlekedés rendjé : 0
% ) s Jének és a lehetSleg balesetment
kozlekedésnek biztositasa érdekében tett torvényes rendeel?

 kezések kotelez6k mind a vezetSkre, mind a gyalogjarokra

lf{& lgxalogjérélf, tapasztalat szerint, gondatlan magatartasuk-
bal és a szabz}lyok meg nem tartasaval igen sokszor okai a
'aesetnek. Felmu'{lkat végeznénk, ha a szabalyok betarta-
lsar‘fl’ c’sak"a“ ve?etoket szoritanok ra. A szabalyokat a gya-
tog_!aro ko'zonseg{)ek éppugy meg kell tanulnia és betar-
anlaF];l téren még sok tennivalé van
elndtlek sokszor sportnak : jaté
5% sokszor . , gyermekek jatékn -
lkg'lltnt'lk]a robogé jaromiivek elstt valo étszaladz’fst. Gyil];{r::;
: ll:g,rg‘(])i%)éb%yalogeiok az uttestet harantiranyban és nem
: meroleges iranyban keresztezik, az i
1 ! utt
E;ﬁ;:z?g?(ak;éj‘t/agly fold;;es;egezett tekintettel elgondolk((e)sdtszi1
allagnak, s vasnak 1s; gyermekek pedig mas jatékta
; S ) atékte
f::ﬁgl{g?:s%pfgggiskat,’ vagy l)futba]lt Jatszanak. ‘J/idet(:I:
‘ ' szivesen bandukolnak egymas
E:ll;;ig a;l az uttest egész ’szé'les.ségében, haza gggy a 1111]:1(:11:<e21t-t
= ,nelg'yﬁrsan hglado gepjaromii tiilkslését hallva pedi
i 'll’ez esen visszafordulnak, ahelyett, hogy azom ?
e s.ziere’ternenek. Néhany pestkornyéki faluban a i
ap1 korzo helye az uttest; suhancok, lanyok akérhz'u:]f:-
ttatasara, ide-
et6 bosszanta-
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sara csak az utolso pillanatban ugranak félre._’ A ggvalog'-
jarok elfelejtik, hogy az nuttest elsésorban a Ja.r’m'nuv?ke,
miként a jarda a gyalogjaroke. Miként a gyal?gjarok t’llta-
koznanak a jardanak a jaromiivek altal valo igénybevétele
ellen, akként joggal tiltakoznak a gépjér()mgvezgtlijk’ az
ellen, hogy a gyalogjarok az uttestet a feltétleniil sziikkseges
mérven tul igénybevegyék. Nem alaptalan a motoros ko-
roknek az a kivansaga sem, hogy a gyalogjarok tanuljanak
meg ,,jarni®.

Ha valamely balesetnél gyalogjaro is érdekelve V(?.lt,
meg kell allapitani, hogy a gyalogjard megtartotta-e a koz-
lekedésrendészeti szabalyokat? (Kresz. 26. §.) Melyik sza-
baly ellen vétett, miben all a vétkes mualasztasa? Neveze-
tesen:

Helyesen keresztezte-e az uttestet (derékszogben, at-
kel6helyen stb.). Ha nem deiékszogben keresztezte az ut-
testet, mekkora szdg alatt haladt? (P1. 30 fok alatt.) A jaro-
mii helyes oldalan szallt-e fel vagy le? (Kresz. 22. §.) Kello
figyelemmel és koriiltekintéssel, tovabba a jaromiivek stb.
forgalmanak zavarasa és sajat testi épségének veszélyezte-
tése nélkiil haladt-e at az uttesten? (Az uttest keresztezése-
kor az uttest kozepéig jobbra, azontil pedig balra kell fi-
gyelni.) A gyalogjar6 nem szenvedett-e testi vagy szellemi
fogyatékossagban (idegbetegség, aggkor, vaksag, santasag,
siiketség, ittassag.) Ha jarda nem volt, az uttest szélén, az
egvméteres savon beliil haladt-e? (Kresz. 19. §.)

Gyalogjaro eliitése esetén pontosan meg kell allapi-
tani a gyalogjaré altal megtelt ttvonalat, az eliités helyét
és azt, hogy miként viselkedett a baleset pillanataban. (EI-
vesztette a fejét, ide-oda szokott, egyik jaromii el6l a ma-
sik ala ugrott stb.) Hallotta-e a vezetl jelzését, erre mit
csinalt, viselkedésével milyen szandékot arult el, milyen
hitet keltett a vezetében? Reagalt-e a jelzésre, vagy pedig
zavartalanul folytatta-e az 1itjat? Viselkedése alkalmas
volt-e arra, hogy a vezet6t megtévessze, zavarbahozza, mast
cselekedett-e, mint ami viselkedésébdl észszeriien varhato
volt?

Meg kell allapitani tovabba az aidozat sériiléseinek mi-
benlétét, gyégytartamat, valamint azt, hogy a sériilt sajat
laban tavozott-e el, illetSleg ki, hova szallitotta? (Erre a

sagnak.)



58

Allatok hajtasa esetén meg kell allapitani, hogy a ve-
zet§ alkalmas volt-e arra, s a vezet6k szama is elegendé
volt-e? (Kresz. 25. §) Az allatok vezet6je karjanak fiiggé-
leges feltartasaval figyelmeztette-e a gépjarémiivezetét az
allatok félénkségére? (Kresz. 84. §.) Az allatok megfelelé
terelésével biztositottak-e a vezet6k az akadalytalan kozle-
kedést? (Kresz. 25. §.) A lovas lova ijed8s, harapos, rugds
volt-e? (Kresz. 24. §.)

IV. A gépjaromiivekre és egyéb jaromiivekre
vonatkozd szabdalyok megtartasanak
megallapitasa.

A Kozlekedési Kodex a testi épség és a forgalom biz-
tonsaga érdekében a jaromiivekkel szemben is tamaszt ko-
vetelményeket. A nagyobb lizembiztonsagot célzé6 kovetel-
mények az egyes jaromifajtak szerint kiilonbozék s foleg
a jaromiivek szerkezetére, felszerelésére, megterhelésére,
a rakomany elosztasara, a vilagito- és fékberendezés mi-
nemiiségére vonatkoznak.

A kozlekedési balesetek jelentékeny részében a jaro-
miiben magaban jelentkezik a baleset oka. Az ilyen okbol
keletkezett baleseteknél gyakoribb az, hogy a jaromii vala-
milyen tekintetben nem felelt meg a kovetelményeknek és
csak ritkabban fordul el6, hogy utkézben viratlanul fellépé
anyaghibak, mint tengelytorés, kormanytorés, fékszakadas,
gumihiba stb. idézték el6 a balesetet. Ezért mindenekel6tt
azt kell megallapitani, hogy a hiany mikor keletkezett: az
ut megkezdése el6tt-e, vagy pedig annak folyaman. A
Kresz. 4. §-a szerint ugyanis a vezet6 a jarémii elinditasa
el6tt koteles meggy6z6dni arrol, hogy a jaromii az eldirt
kovetelményeknek megfelel-e, a Kresz. 2. §-a pedig eldirja,
hogy kozitakon csak a kozlekedés sima lebonyolitasat nem
veszélyeztetd, hasznalhato allapotban 1év6 jaromiivek koz-
lekedhetnek.

Gépjaromii alatt minden géperd altal hajtott, sinpalva-
hoz, vagy vezetékhez nem kotott olyan szarazfoldi jaromii-
vet kell érteni, amely rendszeres hasznalat kozben kozterii-
letet vesz igénybe. (Kresz. 57. §.)

Gépjaromiiveknek tekintend6k eszerint a kozlekedés

szempontjabal:

autok,
tany-, tiizolto-, k6ztisztasagi,
kezal TR s ipari géperejii kocsik, amennyiben

kozteriiletet igénybeveszn

miivek (trolleybus),
B. M. sz. rend. (22/1933. sz.

a motorral egy
kerékparok, am
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: > . : . bér-
a géperejl személykocsik, autébuszok, autocarok, bé
gszallito-, posta-, miihely-, tar-

n e vontato- (esetleg hernyo6szer-

a mezogazdasagi ¢ 2

e ’ I3 ..

ldalkocsival vagy allelkll!, T
Slk i ; 8k (O0tott kozutl gepjaro-

inpa nélkiil, de vezetékhez k0t9tt
e melyeknek forgalmat a 163.000—933.
Cs. K. szabélyozzai\ . ]
s gier <ood - 0 RO

Y <i tok kozuti gépereji jaromuvexkne

S tel\mtigf ;)egfeljebb 30 kg onsulyu sege:dlno}oEos

elyek a segédmotor leszerelése utan kozon--

kként is hasznalhatok.

a 1110t0rkerékpérok o)

séges kerékparo
émiivek adatainak megallapitasa.

szerepl gép- €s egyeb jaro-
vetkez6 adatokat kell meg--

A jar

Kozlekedési balesetekben ¢

miiveknél értelemszeriien a ko
allapitani:

1. A jaromi meg

2. a gépjaromi

3. a jaromii suly- t

4. a jarémii felszereles’ onatk

5. egyéb sziikséges megallapitasokat.

nevezését, leirasat,

hatosagi jelzései-t,

és terhelési viszonyait,

ére vonatkozo adatokat,

1. A gépjarémii megnevezése, leirasa.

iizemtechnikai adatait azért
mert ezekre a birésagoknak
sziikségiik. AZ.

A gépjaromii mindségeét,
kell megéllapitaui és ngenteu,l, 1 ez6
és a mellettiik miikodo szakértoknek van
adatok a kovetkezok:

A gépjaromii neme (

tetésii, verseny sth.), ey
a motor ereje (a motor loeroszama, hengerek szama,.

furat, 16ket, mely adatok a forgalmi engedélybdl megalla-

pithatok),
a hasznalat modja (
az eréforras neme (pl. be
a gyaros neve (pl. Ford, By
a kocsiszekrény (karosszeria

személy, teher, kiilonleges rendel-

magan- vagy kozhasznalati),

nzin, villany, g6z),

Buick, Packard sth.),

) neme (pl. nyitott, csu—
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ko_tt', sport, sl’b., lasd bévebben a Fiiggelékben ,,Gépkocsi-

fajtak és a gepkpcsik alkatrészei cimii fejezetnél),
szetmlel_)(llkocmknél: az iilések szama (pl. 6-iiléses)
a tulajdonos, illetleg valdsigos és jogo iizer -

tarté neve és lakhelye. i Sy A

2. A gépjaromii megkiilonboztetd jelei.

(Forga!.nliengedély, rendszamtabla, igazoldlap.)

. A n}egl’{ulonbéztet('i jelek megallapitasa és ellendrzése
az'er.t’ s’zul'(’seges, mert el6fordulhat, hogy a balesetet olyan
gépjaromu okozta, amelynek akar iizembiztonsagi, akar
kozlekedeSI"'endészeti szempontbol forgalmi engedéfyt nem
adtak.’ Elpfordulhat, hogy valamely gépjaromiire hamis
;erﬁ:zamtabllét alkalmaztak, pl. forgalmi engedélyt nem

I p i s -
myﬁveknél{?y opott, vagy egyéb okbol korozott gépjaro-
A megkiilonboztet6 jelek a kovetkezok:
a) a forgalmiengedélyek,
b) az igazoldlapok,
¢) a rendszamtablak.

a) A forgalmi okminyok.

Ha a forgalmi igazolvan 6
A . yok ellendrzésének sziiksé
i(ze::;)lglrul, meg kell allapitani, hogy a gépjér(’)miinekuvzslilgz
! yszerii és érvényes forgalmi engedél >
tosag, mikor, milyen szam al iy ey i A
0548, 3 att, milj'en jaromiu AMA
€s kinek a nevére allitotta ki. A f A i fetlent
o e i d orgalmiengedcélyek ellen-
J{ze;enf:l\”sz’ul\fegesseg.e olyan esetekben meriitht fel, ha
Iz)ul ; {gep_]aromu adatan}ak helyességét illet6leg gyanu ’me-
iy 1:3, vagy pl. ha a gépkocsin latszat szerint is tobben
e]\,I m.mt amennyi teherbirasra azt engedélyezték
L h ngegyzendo," hogy a forgalmiengedélyt sem a tulaj-
os, sem a vezetdé nem koteles maganal vagy a jaromiivon

tal ta]ll, eZel\Ilel\ aZOIIIlall fell‘llutalasat tellat a Sell(l()[ nem
C

Belioldi gépjaromiivek.
A Dbelfoldi gépjaromiiveknek a forgalmi igazolvanyok

Valalllelyll\evel kell ella a 1 OK. Ezel\ a l\()\/e[l\ez()l\.
t\/ enni 1\ -
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forgalmi igazolvany, vagy

ideiglenes forgalmiengedély, vagy

egy hapig érvényes igazolvany, vagy

pr(')baengedély.

A forgalmiengedélyt mindenkor a g'épjérén}ﬁ vz}lésé}-
gos és jogos {izembentartojanak nevére allitja ki az illeté-
kes rendérhatosag a megtartott szakértdi vizsga utan. Visz-
szavonasig érvényes. Elvesztése esetén a hatosag masodla-
tot ad Kki.

A forgalmiengedély a gépjaromiivet érinté Osszes ada-
tokat tartalmazza. (Gépjér()miikeriilet, forgalmi rendszam,
gyartmany, a kocsi neme, tulajdonjogi viszonyok, onsuly,
teherbiras, a motor, az alvaz és a kocsiszekrény adatai,
milyen potkocesi csatolasa és 2 potkocsi abroncsolasa-
nak neme stb) A forgalmiengedélyen feltiintetett rend-
szamnak egyeznie kell a rendszamtablan, az igazololapon
szerepld, valamint az alvazba (korméanyrudat tarto hii-
velybe) beiitott rendszammal.

A forgalmiengedélyen fel kell tiintetni a gépjaromit
(potkocsi) rendérhatosagi megvizsgalasanak eredményét.
A 127.000/1932. B. M. sz. rendelettel elrendelt vizsganak
igazolasa a forgalmiengedélynek ,,Hivatalos feljegyzésekre
szolgalo hely* cimii oldalan torténik. Ezért a forgalmi-
engedélyeknek ezen az oldalan a kovetkezo szovegii bé-
lyegzélenyomatnak kell feltalalhatonak lennie: ,,A meg-
vizsgalas céljabol pemutatott gépjaromii kifogas ald nem
esik, a kozuti forgalomban résztvehet. Uj rendszama:. ...
(Kelt, P. H., a rendérhatosag tagjanak alairasa.)

K 6zhasznalatu gépjaromiivek forgalmiengedélyének
k6zhasznalati célra érvényesitve kell lennie, a forgalmi-
engedélyben tehat a ,.K6zhasznalatra megfelelt* szovegii
bejegyzésnek kell szerepelnie.

A kozhasznalatra szolgald személyszallito gépjaromii-
veket évenként legalabb egyszer rendérhatésagi megvizsga-
lasnak kell alavetni, oly szempontbol, hogy azok a kozle-
kedésrendészet, a forgalombiztonsag kovetelményeinek
megfelelnek-e. A vizsga eredményét a forgalmiengedélyen
szintén fel kell tiintetni.

Ha a gépkocsihoz potkocsi van kapcsolva, a forgalmi-
engedély ,,Hivatalos feljegyzésekre szolgalé hely* cimii ol-
dalan a gépjérém(ikeriileti els6foku rendérhatosag egy pot-
kocsi (pottengely) vontatasara jogosito engedélyének kell
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lennie. Megjegyzend6, hogy az 1933. évi julius hé 27-én
kelt 160.922/1933. IX. a. B. M. sz. rend. szerint teherszallito
gépjaromiivekhez egynél tobb poétkocsit kapcsolni nem
szabad. E tilalom alél kivételt képeznek a kozuti forgalom-
ban rendszeresen résztvevé s csupan vontatasra szolgalo
— tehat személyek vagy aruk, avagy mindkett6 szallitasara
szerkezetiiknél fogva alkalmatlan — traktorok. (160.240/
1933. B. M. sz. rend.)

Kiilonleges gépjaromiiveknek (Kresz. 95. §.), ha a gaz-
dasagon kiviil rendszeresen nem (pl. csak a termés beta-
karitasara), illetve, ha csak rendeltetési céljukra (pl. faap-
ritas, cséplés stb.) hasznaljak, forgalmiengedélyre nincs
sziikségiik. (Ezek rendszam nélkiil is jarhatnak.)

A segédmotoros kerékparokhoz szintén nem kell for-
galmiengedély.

»Forgalmi igazolvdany“-t a m. kir. posta allit ki a tulaj-
donaban 1évé és a koziti forgalomban résztvevé valameny-
nyi gépjarémiive részére. A rendérhatosag altal zaradé-
kolva, potolja a forgalmiengedélyt.

Az ideiglenes forg. engedélyt gépjaromiiszakmabeliek
(gyarosok, cégek) kaphatjak probamenetek megtartasara,
probarendszammal. (Kresz. 63. §) Ervényességiik rendsze-
rint egy év, de megujithatok. Ezek, a gépjaromii alkatreé-
szeinek és felszerelésének hasznalhatosagarél valo meggyo-
z0dés céljabol tartandé probameneteken kiviil, elromlott
jérélllﬁvek vontatasara is jogositanak. (Kresz. 63. §) Az
ideiglenes forgalmiengedéllyel tett utak ellenérizhetése
céljabol tett minden menetet (az inditas idejét, a vezeté
nevét, az utvonalat, a visszaérkezés idejét) az inditasi nap-
I6ba be kell vezetni. (Kresz. 63. §.)

Egy napig érvényes igazolvdnyt (hatosagi értesités) a
hat6sagi vizsgan valo megjelenés céljabél adnak ki s ebben
ez a cél kifejezetten fel van tiintetve. (Kresz. 14. sz. minta.)
Ilyen engedély esetén a gépjaromiivet ,,Vizsgara“ jelzési
tablaval kell vinni a vizsgalat helyére.

A probaengedélyt egyes gépkocsik kiprébalasara adjak
ki, probarendszammal. Ez harom napig érvényes, meg nem
!1osszabbithat(). (Kresz. 63. §.) Gépkeresked6k jogosultak
ilyennel a vevd kivansagara, a kocsi bemutatisa céljabol
mas helységbe is menni, mert ilyen 1it mar maga is proba-
menet fogalma ald esik s az sem sziikséges, hogy a vevé
veliik legyen. (3004/1930. B. M. sz. kih. sz.) Prébarend-
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szammal ellatott gépjaromiivek (tehat ideiglenes for-
galmi- vagy probaengedéllyel ellatottak) azonban torvé-
nves munkasziineti napokon, azaz vasarnapokon és Szent
Istvan napjan csak 7—14 o6ra kozott kozlekedhetnek.

Kiilioldi gépjaromiivek.

Kilfoldi gépjaromiiveknek a kovetkezd forgalmienge-
délyekkel kell ellatva lenniok: o

1. Nemzetk6zi forgalmi igazolvannyal, mely egy évig
érvényes és meg nem hosszabbithato. (Kresz: 89. §:) Az
engedélynek lattamozva kell lennie a belépési vamhivatal
altal.
2. A nemzetkozi egyezményhez nem csatlakozot't é’lla-
mok gépjaromiiveinek sajat allamuk forgalmiengedélyével
kell rendelkezniok.

b) Az igazolélap.

Az igazolélap a gépjaromii iizembentart6janak nevét
és lakhelyét, valamint a gépjaromiinek gyartmanyat, for-
galmi rendszamat és a motorszamot feltiintet6 rendérhato-
sagi igazolvany. Az igazoldlapon f{elliintetelt rendszamnak
egveznie kell a rendszamtablan szereplé és az alvazba be-
iitott rendszammal.

Gépjaromiiveknél az igazoldlap, fémtokban le6lmozva.
a szerelvény falara van erdsitve, motorkerékparnal pedig a
vezet6nél kell lennie. Az igazololap elvesztése esetén a ve-
zetbnek masolattal kell rendelkeznie. El6fordulhat, hogy
tulajdonosvaltozas miatt az igazoldlap a gépjaromiikeriileti
hatosagnal van. Ilyen esetben, ha a gépjaromii egyébként
rendben van, a vezetének ezt a valaszat el lehet fogadni.

Segédmotoros kerékparhoz nem kell igazoldlap s az
hasonldoképen a ,,Vizsgara“ mend, valamint a ,,Vizsgalat-
rol jovo gépjaromiivektél sem kovetelheto.

c) A rendszamtablak.

A rendszamtablak a kovetkez6k lehetnek:

Allando rendszamtdbla, melyet minden forgalmienge-
déllyel ellatott gépkocsin és oldalkocsis motorkerékparon,
mind eldl, mind hatul kell elhelyezni. Oldalkocsinélkiili
motorkerékparoknal a 159.300/1932. sz. B. M. rendelet 5.
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§-a szerint a rendszamtablat csakis hatul kell elhelyezni.
(Segédmotoros kerékparon — ¢ppuigy, mint mas labbal
hajtott kerékparon — névjelz6 tablanak kell lennie.)

Kivételek: az allamfé és a kiralyi hercegek személyi
hasznalatara rendelt kocsik, amelyek kiilonleges ielzésiiek.

A rendszamtablanal annak hitelességét kell ellenérizni.
Hiteles akkor, ha hatlapjan koéralakban és dombornyomas-
ban ,,Orszagos Kozlekedésrendészeti Bizottsag“ szovegii
felirat latszik és ha a rendszamtablan feltiintetett rend-
szam egyezik a gépkocsi alvazanak els6 részébe, motor-
kerékparnal a kormanyrudat tarté hiivelybe beiitott szam-
mal. (Hosszas keresgélés megel6zése végett az ellenérzé
csenddr kérdezze meg egyszeriien a vezet6t, hogy rend-
szama hol van beiitve.)

Proba-rendszdamt dbla. Ezzel csak a prébaengedélyes és.
az ideiglenes forgalmi engedélyes gépjarémiivek lehetnek
ellatva. A tabla felirasa pirosbetiis és pedig gépkocsikon
,»Probakocsi“, métorkerékparokon ,,Proba® szoveggel. Ez
alatt a feketeszinii, szazas arabszamjegyii rendszam van.

Ha az alland6, vagy a prébarendszamtabla elveszett
volna, az lizemtart6 altal készitett rendszamtablaval potol-
haté. Ilyen pétlas esetén az iizemtartonak ideiglenes igazol-
vannyal kell rendelkeznie. Az igazolvany csak akkor érvé-
nycs, ha annak kiallitéja a gépjaromiikeriileti-hatésag.
Mas hatésag (kozségi eldljarosag, fészolgabiré) nem igazol-
hatja azt, hogy a rendszamtabla elveszett.

_ »Vizsgdara® jelzéssel ellatott tablat — hatésagi értesités
birtokdban — azok a gépjaromiivek alkalmazhatnak a
rendszamtibla helyén, amelyek a forgalmiengedély elnye-
rése céljabol tartandé hatosagi vizsgalat hélyére mennek.
Ezt a korilményt a vezetének hatosagi igazolvannyal, vagy
idézdlevéllel igazolni kell tudnia.

Kiilfoldi gépjarémiiveknél a jelzések a kovetkezSk
lehetnek:

'm 1. A.kiilf(ildi gépjaromii orszaganak rendszamtablaja
és allamjelz$ tablaja. ]

T 2."A ne’mzetlfiizi egyezményhez. nem csatlakozott gép-
Jaroq}l{veknelz sz}"]ét allamuk rendszamtiblaja és a melléje
felerdsitett, rendérhatésagunk altal kiadott négyzetalakn,

fehér alapszinii, zold kérben nyomtatott old 3
betiis jelzétabla, . i n

3. A jaromiivek sily- és terhelési viszonyai.

A siily- és terhelési viszonyok gyakran jarulnak hozzi
balesetek el6idézéséhez. E viszonyokat azért kell megallapi-
tani, hogy megitélheté legyen, vajjon.a vezet6t  (iizemtar-
tét) etekintetben nem terheli-e valamilyen mulasztas. Sok-
szor ezekre az adatokra a birésag mellett miikodé szak-
értének van sziiksége, egyes felmeriild miiszaki kérdések
megoldasahoz, pl. a sebesség és fékezés kérdéseiben.

A megallapitand6 adatok a kovetkezdk:

A gépjaromi onsulya. Ez megallapithaté az alvaztab-
lar6l, a vezet6 bemondasabol, vagy ha a forgalmiengedély
nala van, abbdl, ritkabban becslés altal. (Az alvaztablinak
a gépjaromiivon konnyen hozzaférheté helyen kell lennie,
a jaroér tehat kérdezze meg a vezetét, hogy hol van az al-
vaztablaja felerdsitve).

A gépjaromii megengedett legnagyobb megterhelése
mennyi? A megengedett legnagyobb terhelés teherautéoknal
kg-ban, autobuszoknal a szallithat6 személyek szama, az
alvaztablan van feltiintetve. (Kresz. 58/f. §.) Autébuszoknal
a szallithaté személyek szama a kocsiban is ki van fiig-
gesztve. (Kresz. 98. §) A maganhasznalatban 1lévé teher-
gépkocsikon val6o személy- (utas; szallitis modozatait a
157.000,/1933. sz. B. M. korrend. szabalyozza. (Lasd 7/1933.
sz. Cs. K.) :

Allati erével vont kétfogatu kocesi terhelése a 60 q-t,
egyfogatu kocsié a 25 q-t meg nem haladhatja.

Varosokban és nagyobbforgalmu kozségben labhajtasm
kerékparos nem vihet magaval utast vagy olyan csomagot,
mely a kozlekedés biztonsagat veszélyezteti, vagy mely 6t
abban akadalyozza, hogy mindkét kezét szabadon hasznal-
hassa. Ebet kerékparhoz kotni tilos.

A jaromit rakomdnya terjedelem tekintetében nem ha-
ladta-e meg a megengedett méreteket? Helyes volt-e a fel-
diilés veszélye szempontjabol a rakomany sulyelosztisa és
ugy volt-e megerdésitve (lanccal, kotéllel), hogy razkodas,
zO0kkenés kovetkeztében le ne essék? (Hordok, tiizelGanya-
gok leesése a mogotte haladé jaromii elé sokszor okozott
mar balesetet.) A rakomany nem veszélyeztette-e a kizleke-
dést, valamint a testi épséget? (Legfeljebb 2 és fél méter
széles s az ut szinétél szamitva legfeljebb 4 méter magas

b)



66

l'ehet., de e méretek g kizarolag szalasterményeket szallito,
allati erével vont jaromiivekre nem vonatkoznak.)

4. A jarémiivek felszerelése,

: A Kozlekedési Kodex a kozlekedés biztonsaganak érde-
kebep az egyes jaromiiveknél meghatarozza, hogy milyen
nemu és milyen allapotban 1évé felszereléssel kell rendel-
kezniok. A felszerelés hianya vagy hibas volta gyakran
szok()"tt baleseteket okozni, de elé6fordulhat az is, hogy a
vta'zgto a sajat egyéni hibaja folytan keletkezett balesetet
kesqbb valamely felszerelési, berendezési targynal allitélag
bekovetkezett anyaghibéra igyekszik atharitani. Ezért meg
kell allapitani, hogy a felszerelési targyak, késziilékek ;
baleset utan milyen allapotban talaltattak? ;

Iyen f6bb késziilékek a kovetkezdk :
@) a korméanykésziilék,

b) a fékberendezés.

c¢) a vilégit()berendezés,

d) a jelz6késziilékek.

a) A kormdnykésziilék tekintetébe

: 2 n meg kell allapi-
{2;;11, hogy a baleset elétt rendben nu’iki')d(')tt-g és hogy i]?’gil
allapotban volt-e a baleset utan is? Ha allitélag a kormanv

torése okozta a balesetet, a toro 5
[ : 2 orott r ertd A
mara biztositani kell, e s

b) A fékberendezés tekinteté
[Jékberer ¢ben meg kell allapitani
Elc:lgg;']l?ikg.gé)ilal:'0111unek hany fékje van és azok kifoggsfttf?lna:-,
odtek-e, mert mit érnek a fékek és mit é irsé
kelt Zebesseggel valé vezetés, ha a fékek rosszake‘>r g
A kozlekedés - mindinkabh Hidi '
; g 1 gyorsul6 ira Ana
;til’)es§eg’ek§ek ngvekedesével, a fékezés a legf(?l?t):)lszzilt;lll)l et
lémava ’notte ki magat. A kormanyk észiil o
;c?kbli( a fékek miikodéséts] fiigg az utasok
I? g Alg-tlz)n sok(s)zog‘ okoznak baleseteket. (Anglidban 16
m.i '()b].) an 15%-at a baleseteknek.) Ezért a fékekre a le :
vidgébllen Ig]gl(;ntdoi{ll:ell forditani, kiilonosen télen és ne;n sigk
> MErt akkor van gyakran sziikség 14 i
t‘('?lfet?knel sol.(’szor azért nem fognak g fgékrslguﬁ.le?;) I;dstlan
ks tetmulaszt_]alf a .fekek utanallitasat vagy l’(('jltségkimzlz?-
egett nem cseréltetik ki az aranylag gyorsan elhasznélt’)deg

é.k utan legin-
biztonsaga, hibas
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fékbetéteket. Az ilyen kopott fékbetétek kovetkeztében az-
utan meghosszabbodik a fékiat. A fékeket atlag évenkint
legalabb kétszer utanaallitani, a fékbetéteket pedig éven-
kint felijitani kell. A gépkocsi lemosasakor is el6 szokott
fordulni, hogy a fékbetétek nedvesek, vagy olajosak lesz-
nek, ilyenkor nem fognak s ha a vezeté kotelességszeriien
el6zéleg nem gy6z6dott meg a fékek miikodésérdl, a féke-
zés sziikségének felmeriilésekor nem tudja a gépjaromiivet
kell6 id6ben megallitani. Kiilonésen motorkerékparoknal
szokott eléfordulni, hogy a kézi vagy labfék nem miikodik,
s ha ilyen csonka fékrendszerlii gépjaromi .gyors lefékezé-
sekor a fékek nem miikodnek Osszhangban, a jaromi fel-
borulhat, de legalabbis nem allithato - meg idejében. Gép-
kocsiknal a féker6nek a négy fékre egyenletesen kell el-
osztva lennie.

Féktorés (fékszakadas) lejtés utakon, a fékek tulsagos
igénybevétele miatt szokott el6fordulni. KezdS vezeték
ugyvanis hosszabb fékezésre ritkan hasznaljak fel a motort,
mert abban a tévhitben vannak, hogy a motorral valé féke-
zés megerolteti a motort, pedig ha lejtén lefelé a motort a
megfelelé sebességre kapcsolva, annak kompressziojaval
fékeznek, ezaltal korantsem szenved a motor annyit, mint
felfeléhuzaskor.

Minden gépjaromiinek egymastdl fiiggetlen két fékbe-
rendezéssel vagy oly berendezéssel kell rendelkeznie, amely
két egymastol fiiggetlen allitoszerkezettel gy kezelhetd,
hogy azok egyike akkor is hatasosan miikédik, ha a masik
elromlott. Az egyik féknek rogzithetének kell lennie.
(Kresz. 58. §.) Ha a gépjarémiinek négy fékje van, azt ha-
tul az egyik sarmentén lev6é pirosvonalld, egyenléoldala
haromszog jelzi. Potkocsin a vezetd iilésérdl, vagy a fékezo
iilésébol kezelhet6 biztos miikodésii féknek kell lennie.
(Kresz. 59. §.) A gépkocsir6l nem fékezhet6 potkocsin —
tobb potkocsi vontatasa esetén minden pétkocsin — kiilon
fékezot kell alkalmazni. (Kresz. 88. §.) Labhajtasi kerék-
parnak kézi, ugynevezett dorzsfékkel, kocsinak (kézikocsi
kivételével) hasznalhaté fékszerkezettel kell ellatva lennie,
de a siksagon kozlekedo, allati erével vont gazdasagi jaro-
miivek e rendelkezés alél mentesitve lehetnek. (Kresz. 12.
6s 100. §.) Megjegyzendd, hogy motorral el nem latott ke-
rékparok a Kresz. 100. §.b) pontjaban megallapitott kézi,

5.
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u. n. dorzsfék helyett szalagfékkel 1s felszerelhetdk.
(164.612/1933. B. M. sz. rend.)

c) A vilagitoberendezés tekintetében meg kell allapi-
tani, hogy az szabalyszerii-e, miikodott-e, mekkora tavol-
sagra vilagitott s milynemii a vilagitas (villany, acetilén
stb.).

Gépkocsin, oldalkocsis motorkerékparon el6l legalabb
két, hatul (az utolso potkocsin) egy fényforrasnak kell len-
nie. Mind a gépkocsiknal, mind az oldalkocsis métorkerék-
paroknal a hatsé fényforrasnak a rendszamtiablat meg-
vilagité része olyan erds legyen, hogy a rendszamtabla
mindegyik betiije és szamjegye 25 méter tavolsagrol is jol
olvashat6 legyen, a gépkocsiknal azonban e hats6 fényfor-
rasnak 8 gyertyafénynél gyongébbnek nem szabad lennie.
A fényforras hatrafelé vilagito piros fénye tompitott legyen.
Oldalkocsi nélkiili motorkerékparon eldl egy lampanak, ha-
tul piros prizmanak kell felszerelve lennie. (Kresz. 58, 82.
§. és 127.000/1932. B. M. sz. rend. 9. §&a és a 159.300/1933.
B. M. sz. rend. 5. §.) Labhajtasu kerékparon (csak sziirkii-
lett6] napkeltéig) eldl szintelen iivegii lampat, hatul piros
prizmat kell alkalmazni. Allati erével vont jarémiiveken és.
kézikocsikon jobboldalon legalabb egy fehér lampanak,
hatul piros prizmanak kell lennie. E rendelkezés nem vo-
natkozik a kizarélag gazdasagi célt szolgalo falusi jaro-
miivekre (szekerekre, szinokra stb.), de csak akkor, amikor
azokat csupin a gazdalkodas korében sziikséges vidéki
helyi (pl. gazdasag — tanyakozti) fuvarozasokra hasznal-
Jak. Ha azonban ilyen jaromiivek barmily célbél tavolabbi
kozuti vagy nagyobb varosok belteriiletét érinté forgalom-
ban vesznek részt, azokat is megfeleld vilagitokésziilékkel,
illetve fényvisszaveré iiveggel kell ellatni.

Tarszekereket hatul is meg kell vilagitani. Tarszekér
fogalmat a 127.820/1932. B. M. sz. r. akként hatarozza meg,
hogy vilagitas szempontjabol tarszekérnek az iparigazol-
vannyal rendelkezé fuvarosok fuvarozasra szolgald, oldal-
fallal magasitott, allati er6vel vont 16csés szekereit kell
tekinteni.

A hatsé vilagitas elmulasztasa kiilonosen gombfaszal-
litmanyoknal (gerenddk, ronkok stb.) szokott borzalmas
sériiléseket okozni, amennyiben a szilfak felnyarsaljak a
gépjaromiivezetét vagy a gépjaréomii utasait. Németorszag-
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ban tobbszor eléfordult, hogy az orszaguton é’jjel’ n}?n'ete!'o
katonai alakulatokba nagy sebességgel halado gépjaromu-
vek beleszaladtak. Ezért a birodalmi kozlekedési minisz-
térium intézkedésére most az ilyen menetosz.lopok legutolso
tagjanak hatara voros lampat kell akasztani. |

d) A jelzékésziilékek t'ekintetf:hen meg kell él{)apn(t}aplz
hogy azok elég erds és jolhallhato ._ha"ngot adnz}k.-ei( 4 tegl‘
jarémiivon minden koériilmények koz9tt kell’ kezz’ kirtnek
lennie. Motorkerékparnal magashangu, egyf'zb ’gep.]aroml.l‘;
nél mélyhangu legyen a jelz()'készq'lék, kerékparon p{)eéd/lb
legalabb 30 méterre hallhaté csengd legyen. (Kresz. g,
100/c. §.)

A csukott, valamint a baloldalrol kormz'irnyozott sze-
mély- és tehergépkocsiknal a n.legvilégithato mechamk/a.l
iranyjelz0késziilék meg van-e a Jobboldalpn? (Kresz. 98/1,
83/3. §.) Megjegyzendd, hogy e ren.delkeze§ csak arra az
esetre vonatkozik, ha tarcsaalaku (jobbra és ’balrakanyaro-
dast mutato) irany jelzokésziilékrdl van szo. Ha ellenben
nyilrendszerii az iranyjelz6késziilék, ak’k()"l"_ azt — ugyan-
csak a vezeté fejmagassagaban, a szélve(.io.uYegx}el —-—bal
oldalon is el kell helyezni s mindkét nyil-iranyjelzékészii-
léknek megvilagithatonak kell lennie. o

Csukott kocsinak a jelzokésziilék szempont‘lébol .a’zt
kell tekinteni, amelynél a jobboldalon iil6 vezeto nyilas
hianyaban nem tud karjelzést adni. ’ ]

A gépjaromiire vonatkozolag ezenfeliil még a kovetke-
z6ket kell megallapitani: .

A vezetének a vezet6iilésbdl jo kilatasa volt-e n11.nden
iranyban? Teherkocsiknal és aut(')buszokn’éll volt-e vissza-
pillant6 tiikor felszerelve? (Kresz. 58/e, 59/2 b. §) A feb—
ruar elsején kelt 193.578/1934. B. M. sz. rend. nyomat"ekq-
san felhiv ezen visszapillanté tiikrok fokozottabb ellendrze-
sére! . ’

A gépjarémiinek volt-e mar balesete, ha igen, alavon-
tak-e utana miiszaki vizsganak?

A gépjaromii volt-e hiztositv:’l ba_le§et és ’lo_pés’ ei(lel}i
ha igen, milyen Osszegre, miota és kinél? (Régi gepekne
gondolni kell biztositési csalasra.) -

Gépjaromii-égés esetén meg kell allapitani, hogy volt-e
védoszita a betdltonyilasban, dohanyoztak-e nyitott benzin-
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tartalynal, a benzincsap zarva vagy nyitva volt-e. (TO6bb-
nyire a szakért6 fogja csak megallapithatni azt, hogy a por-
lasztokésziilék valamilyen hibaja, a benzinvezeték valami-
lyen eldugulasa, rovidzarlat vagy kabeltorés folytan kelet-
kezett szikra idézte-e el6 az égést.)

Motorkerékpdroknal azt kell megallapitani ezenfeliil,
hogy volt-e hatsé pétiilés, volt-e oldalkocsi, ha igen, jobb-
rol-e vagy balré6l, hany kobcentiméteres, hany kerékfékes?
Ha az oldalkocsi levalasa okozta a balesetet, szakérté be-
vonasaval meg kell allapitani, hogy az oldalkocsi szaksze-
riien volt-e kotve, hany kotéssel?

Allati erdvel vont jaromiiveknél meg kell allapitani a
jaromii nemét (nehéz teherszallitd, orszagos jaromd, sze-
mélyszallité koesi stb.). Mennyi volt a befogott allatok és
hozzakotott allatok szama? Kétkerekii teherkocsi elé leg-
feljebb 5 vonoallatot, kétkerekii személykocsi elé legfeljebb
3 lovat, négykerekii teherkocsi elé legfeljebb 8 lovat vagy
6 okrot, négykerekii személykocsi elé pedig legfeljebb 6 lo-
vat szabad fogni, egy sorban csak 3 allatnak szabad lennie.
Kivételek: a hosszii meredek lejt6k, mezégazdasagi gépek,
nagyobb havazas stb. (Kresz. 105. §.) A kocsihoz hatul 2-nél
tobb allatot, vagy a vonoéallatok mellé 2 allatnal tobbet
kotni tilos. (Kresz. 106. §.) Ketténél tobb kocsit egymashoz
akasztani nem szabad, kivételt képeznek a mezégazdasagi
gépek. (Kresz. 108. §.) Bar a Kresz. szinokat nem emlit,
a korlatozasok természetesen azokra is vonatkoznak.

A jarémii helyzetét, amelyben a baleset utan maradt.
pontos mérésekkel rogziteni kell. Ecélbol a jaréomii tobb
pontjat két maradandé targytol (fatol, kilométerkstdl, lam-
patol, jelz6tablatol, nitaroktol stb.) meg kell mérni. Ugyan-
csak meg kell mérni a jarémi hosszat és szélességét (ala-
pul véve a legszéléesebb részeket, a sarmentdket, illetve a
rakomanyt), s meg kell allapitani, hogy az els6 kerekek az
utolsé korményozasi ténykedés folytin milyen iranyban
maradtak allva?

Ha a jaromi a helyszinelés befejezése utan nem volna
azonnal elszallithat6, az utrol félre kell vontatni és orizeté-
r6l gondoskodni kell, mert el6fordult mar, hogy feledé-
kenységbdl Orizetleniil hagyott gépkocsik értékesebb alkat-
részeit arrahalad6 sofférok vagy suhancok leszerelték és
ellopték.
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V. Az atra vonatkozé adatok megéllapitasa.

Bar a statisztika nem mutatja ki pontosan, hogy az
uitviszonyok mily szdzalékban okoznak kézlekedési balese-
teket, kétségtelen, hogy sok esetben helyteleniil épitett, el-
hanyagolt allapotban 1évé utak, gyakran hidnyos bizton-
sagi berendezéseikkel és tartozékaikkal, is okoznak bal-
eseteket. Elég csak utalni a halalsorompokra, éles kanya-
rokra, homokkal feliiletesen kitoltott godrokre, attekintést
nem nyujté szakaszokra, stb. Az 1j épitési modok szerint
épitett elsérendii utakon hosszii, egyenes szakaszok van-
nak, amelyeken a kilatast kevés targy zavarja meg, az el-
keriilhetetlen kanyarok sugara nagy, az uttest széles, az
utburkolat kifogastalan allapotban van. Ezért az ilyen uta-
kon, szem elStt tartva a nagyobb forgalmat, ritkabban for-
dulnak elé balesetek, mint az alacsonyabbrendii utakon.

Az tt tekintetében a kovetkezdket kell megallapitani
és jelenteni:

1. Az ut nemét és a burkolat minemiiségét (ezeket a
fejezet végén kiilon ismertetjiik); .

2. az utburkolat allapotat, fogyatékossagait, pl. kijart
1it, erés autobusz- vagy teherforgalom kovetkeztében hul-
lamos barazdak, homokkal kitéltott lyukak, kaviccsal fel-
toltott kikoptatott kanyarok, es6zést6l felpuhult, saros, ha-
vazastol azott burkolat, stb.;

3. éjjeli vagy borus idében tett utazasok esetén: milyen
volt az nttest szine? A fehér uttest ugyanis megnoveli a
latétavolsagot, az akadalyok jobban eliitnek az uttesttol;

4. az ut szélességét aroktol-arokig (ez a ,korona“,
mely a padkakbél és a k6épalyabol tevédik Ossze) és kiilon-
kiilon a gyalogjaré (padka), a kdépalya és a nyari ut szé-
lességét;

Gyalogjarénak tekinthet$ az ut szélén 1évé az a szalag-
sav, amely a kocsiuttol lathatéan el van valasztva. Az el-
valasztast nemcsak magasabb fekvés, hanem hatarkovek,
c6lopok, barazdak, fiives savok is jelezhetik. Ha tehat a
kocsint masnemii és a széle mas kiviteld, akkor a szélét
gyalogjaronak kell tekinteni.

Ahol gyalogjarda barmi okbdl nincs, vagy ahol az ut-
testt6l szemmel meg nem kiilonboztethetd, ott a gyalogosok
az ut széle mellett, az utnak legfeljebb egyméternyi savjan
fokozott gondossaggal jarhatnak. (Kresz. 19. §.)
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5. az ut feliiletét (dombortu, egyenes, az arkok felé
gyengén vagy erésen lejt, a menetirainyban kb. hany fokos
emelkedés, stb.);

6. az ut hatarolasat a baleset szinhelyén (fak, c6lopok,
karfak, vezetékpoznak, arkok, sovények, toltések, viz, sza-
kadék, stb.);

7. van-e ugynevezett nyari ut s az milyen allapotban
van? A nyari ut kiilonosen esézések idejében szokta a bal-
eseteket elésegiteni.

8. Kanyarulat (egyszerii, vagy kettds, tigynevezett ,,S*
kanyar) volt-e a baleset szinhelyén? Ott a korlatok, az osz-
lopok, a fak torzse fehérre voltak-e meszelve? (Kresz.
43/4. §.)

9. Az akadalyok minemiisége: lyukak, kérakasok, utbur-
kolatfelszakitasok, utjavitasok, all6 kozlekedési eszkozok,
meély kerékvagasok, lejték, csiszos sinek, sorompok, el-
hanyt targyak (pl. leesett fahasiabok, deszkak, stb.), a kila-
tast akadalyozé épitmények (kiilonosen kanyarulatok, ut-
keresztez6dések és sorompok kozelében), mint pl. hirdets-
oszlopok, bodék, sovények, keritések, dombok, facsopor-
tok, stb.

10. Az utmenti viszonyok tekintetében milyen tényezék
jarultak hozza a baleset el6idézéséhez? Pl.: keritésekre ki-
feszitett szines ruhak, melyekt6l a vonodallatok megbokro-
sodtak, vagy az nuttesthez kozelfekvé kapuk, melyekbdl
gyermekek, allatok rohantak ki stb.

11. Az iddjarasi viszonyok és évszakok behatasai az ttra,
amelyeknek kovetkeztében az utfeliilet csiiszossa valt, pl.:
por, ho, viz, fagy, levélavar, sar, stb., s amelyek az akadaly-
talan hajtast vagy az eredménves fékezést megnehezitették.
Kifolyt és szétsepert olajfoltok szintén csiiszossa tehetik az
uttestet. '

12. A sorompék kozismerten sokszor okoznak baleseteket.
‘E Dbalesetek tobbnyire éjjel, vagy boritis id6ben fordulnak
el6 s sajnos, a legsiilyosabb kimeneteliiek kozé tartoznak.
Az orszagban szamos helyen vannak ugynevezett |, halal-
sqrompék“. Ha a balesetet sorompé okozta, meg kell alla-
pitani, hogy a sorompé felszerelése és kezelése szabaly-
szeri volt-e?

Minden sorompé6t harantiranyban piros-fehérsziniire
kell festeni. Kozutakon a leeresztett sorompodkat sziirkiilet-
tdl napkeltéig és siirii kodben ko6zépen, legalabb 50 méter
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tavolsagbol eldlrdl és hatulrél jol !éthaté, 150 cm magas
oszlopra erdsitett pirosiivegii lémpaval’ke'll nvlf?gvﬂa/}g;tam,
vagy fényvisszaverd iivegtesttel ke'll’ellatn’l. (I\lesz'. k: §..)

Ujabban a k6zigazgatasi hatdsagok és a v'asut’ ’epv1-
seléi kilon bejarasokkal orszagszerte lllegal’lapltotta}x azo-
kat a vasuti sorompokat, amelyek feloldhatok voltak. E so-

“rompokat eltavolitottak és helyiikre jelzéoszlopokat (u. n.

Sttvielzoket) kellett a vasttnak allitania. A jelzboszlopok
f:;l}l]gl(le}lio? m)éter magas, elélrdl fehér-kékre savozott .(15 cm
széles savok), hatul sziirkeszini faoszlopok._ Ahol sorompo
nincs, févonalakon e jelz6oszlopoknak minden esetl?glll,
helyiérdekii vasutvonalakon csak a'kkorr kell’ me’glenmo’,
ha a mozdonyrol 150 méter tavolsagbol az atkelés helyc'eil
jobbra-balra 25 m szélességben a terepet nem lehetne at-
t‘31\lnltjef.gr;zlz.lnezen idében a kereskedelmi ’k'orn’lél.l}y’me,gk('a-
reste a torvényhatosagokat, ho'gy a v’asutl’ atJaroknal’es
ko6ziti kanyarokban a kilatast b12t051tsal{ (f.ak felgallyazas:i
és ritkitasa, sovények nyesése, stb.). Az orsok feladata mos
ellenérizni, hogy a varmegyék e tttéui:gyban alkotott szabaly-
it mindeniitt végrehajtottak-e. _ ™
rendids?)llt'orlilpék kezelésge tekintetében 'szolgéljc’)n ta_]ekoz-
tatasul a MAV-nak a sorompok kezelését szabalyozo ren-
delkezése. (Lasd Fiiggelékben.)

Az utak fajtaii.

a) Fenntartds és forgalom szempontjdbol valo oszta-
Iyozci:.'kézutak és vamokrol sz6lo 1890. évi 1. t.-c. a koz-
utakat a kovetkezoképen osztalyozza:

Allami utak (orszagos utak). T

Térvényhatosagi utak (egy vé{‘megyeben). W'Y

. Kozségi kozlekedési (vicinalis) utak (jaraskozi
utak).

. Vasnutallomasokhoz vezetd utak. 3

Ko6zdiils utak (az érdekelt kozségek }’lt:]al). ]

. Maganosok Altal kozforgalom céljaira létesitett
kozutak.

Ez az osztilyozds nemcsak a fenntart6 hatoésagok sze-
rinti osztalyozast jelenti, hanem a f.orgalom fontossaga
szempontjabol valo megosztast is jelzi.

=

SRS
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Az 1923. évi XXXIII. t.-c. felhatalmazta a kereskedelmt
minisztert, hogy a kozségi kozlekedési kozutak iigyeinek
ellatasat az 1890. évi I. t.-c. vonatkoz6 rendelkezéseitol el-
téréen, rendeletileg ideiglenesen szabalyozhassa. Azota a
kozutak harom kategoriaba tartoznak:

1. Allami,

2. torvényhatosagi kezelésben levd,

3. kozdiiléutak,

b) Az utfeliilet kiképzése és anyaga szerint valé meg-
jelolés:

1. Foldutak. Ezeken semmi épités nincs, legfeljebb ut-
menti vizlevezeté arkok vannak. Esos id6ben nehezen jar-
hat6k, gumiabroncsii jarémiivek szamara erdsen cstiszdsak,
homoktalajon nyaron a gépjaromiivek nehezen kozle-
kednek.

2. Gédorkavicsos utak. A foldutak megjavitasa céljabol

az ut kozepén 3—4 méter szélességben, 10—15 cm vastag-

sagban, godorbol termelt vagy a Dunabdl kotrott kavics-
réteget teritenek szét. Ilyen moédon a foldut a kavics beko-
tése utan minden jaréomiivel jarhaté, az erésebb forgalom
hatasa alatt azonban, kiilénosen az es6és idében keletkez6
godrok miatt, hamar ténkremegy.

Ilyen ut van pl. Szalkszentmarton—Szabadszallas ko-
zOott a 13—18 km kozo6tti szakaszon, az izsak—kisko6rosi
ut egyes szakaszain, stb. stb.

3. Makaddm- (zuizottkd)-utak. A makadamut hengerrel
tomoritett, zizottké-palya. Mac Adam angol mérnék volt
az els6, aki durva kavicsalapra mindig finomabb, tért ka-
vicsrétegeket hengerelt egymas folé.

A makadamutak alapja rendszerint 7, tébbnyire 8,
nagyforgalmu utak esetén 9 méter széles toltés, amelynek
kozepén kisebb forgalomnal 3, nagyobbnal 4, élénknél 5 m
széles kopalya épiil: A képalya alapja 13—15 cm vastag
terméskd, rajta 10—15 cm vastag zuzottkoéréteg, goézhen-
gerrel lehengerelve. (Zuzottké alatt 4—5 cm-re megtort ter-
méskovet értiink.) A makadamutakat fenntartas kozben
homokoljak.

Hatranyuk, hogy szaraz idében porzanak, nedves idé-
ben piszkitanak. Elénk gépjarémiiforgalom alatt gyorsan
romlanak is, mert a markolasz6 pneumatikus hatas kovet-
keztében a kavicsszemek kimozdulnak, a légorvénylés ki-
szivja, illetve szaraz, szeles id6 esetén kifujja a készemek
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koziil a kotéanyagot. Ennek kovetkeztében a makadam-
palya gyorsan katyus lesz, amely katyik a forgalom biz-
tonsaga szempontjabol annyiban rejtenek veszélyt maguk-
ban, hogy a lyukakat tobbnyire pazsittéglakkal, homokkal,
utszéli porral betéomik s az ilyen rejtett, a vezet6k altal
nem érzékelhetd fogyatékossagok azutan alkatrésztorések
okozo6i lehetnek.

Makadamut még ma az utak legnagyobb része. Pl. Bu-
dapest—Taksony—Dunavecse, Solt—Kalocsa, Budapest—
Kecskemét—Szeged, Baja—Csavoly—Mélykut—Szeged, stb.
stb. Miutan a ndévekvé gépjaromiiforgalom kovetelményei-
nek nem felelnek meg, a makadamutakat mind ritkabban
épitik.

4, Nagykockads utak (,,Breslau-i kovezet“-nek is hiv-
jak). Eros forgalomnal az eddig ismertetett utak id6 el6tt
tonkremennek. Ezért nehéz teherforgalom ala képalyas
utakat épitenek. Egyenlétlen terepnél a lejtés utrészeket 1s
ezzel szoktak burkolni. A nagykocka kavicsagyazatra (régi
makadamutra) épiil, kiilonosen nehéz forgalomnal pedig
15—20 cm vastag betonaljazatra helyezik. A kovek nagy-
saga 18X18 cm. Rendesen bazaltkoveket hasznalnak fel
ehhez az ugynevezett ,,flaszter“~burk01‘athoz. Régebben a
kovek kozott a hézagok csak homokkal voltak kitéltve,
tujabban bitumennel 6ntik ki. Ez utak szine sotétsziirke.
J6 tulajdonsaguk, hogy nem cstiszosak. Az Gsszes burkola-
tok kozott a legdragabb.

Ilyen ut van pl. Budapest—Soroksar kozott.

5. Kiskockads-utak. Ezek ugyanclyan anyagbdl késziil-
nek, mint a nagykockas utak, de csak 8—10 cm-es éli
kockakovekb6l. Ugyancsak jo aljazatot kivannak, ujabban
a kovek kozotti hézagokat szintén bitumennel toltik ki.
Mind ezeket, mind a nagykockas utakat kétoldalt erds sze-

gélykovek hataroljak, amelyek gyakran betonba vannak
agyazva.
Tartossag szempontjabol kisebb, de még elég erds

forgalomnak megfelel6 burkolat. A gépjaromiiforgalom
szempontjabol a legidealisabb utburkolat, mert az 06sszes
utburkolatok kozott, még es6ben is, a legkevésbbé csuszos,
es6 utan rendkiviil gyorsan szarad, éjjel és borus id6ben
is elég vilagos s a legjobb, majdnem 100%-os féklehet5sé-
geket nyujtja. Hatranya, hogy draga, konnyen egyenet-
lenné valik.
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L gyen t1'1t p}. a budapest—albertfalvai, érd—kalocsai és
udapest—wieni utnak (Obuda—Pili OzOtti r
e ( iliscsaba kozotti) egyes
] 6. Kcramit-uta}c. Jo aljazatot, rendesen betont kivan-
ns;k, a'melyre a beagyazott szegély kozé fogott keramitkoc-
kak' (Jellegze’tesen sargaszind, 21x10x8 cm nagysagt, mes-
terségesen kes_zitett, égetett téglak) keriilnek. ’
E A keramitburkolatot erésforgalmii, nehéz terhekkel
jart qtakon alkalmazzak. Koénnyen tisztantarthato, tartds
dlekziuos bl;{rk(l){latl’l ut, ezért varosokban ujabban ritkébbar;
alkalmazzak. Hatranyuk még, hogy a kokocks a
sokkal cstuisz6sabbak. 8 £ .
Ilyen utak vannak pl. Buda i
_uts . pest—Kispest, Budapest—
Budakeszi ko6zott, tovibba Mar AS4 lec 1
, tonvasar, K 5t, Kis-
kunhalas egyes utcain. Rk
7. Beton-utak. Nagyforgalmu vonalon épiti
.\ épitik. Anyaguk
cem.enthabarcs (kavics, homok és cement). Alapjuk yreid-
szerint ’vala'mely rf’:gi makadampalya, 1j utvonalakon is
makadampalya keriil alajuk. Szegélykdsor nincsen. Nalunk
a burkolat vzfl_st'ggséga az ut kozepén 13—18 cm, a széleken
18—’24 cm kozot,t szokott valtakozni és egy rétegben késziil.
A na'lunk haszna}atos palyaszélesség mellett 10—25 méte-
reinlfent ’keresztfugékkal (résekkel) vannak ellatva, hogy
hf)v’altozasok es.etén a burkolat terjeszkedni tudjon. Hossz-
fuggllilat csak kivételesen latunk egyes palyarészeknél, pl.:
az ill6i vasutkeresztezésnél, ahol a talaj mozdul soh
nem latszott biztositottnak. ! § o
q 'A betonutak e}('inye a kozlekedés biztonsaga szempont-
Jal’)o.l, ’hogy pOfke.pzodés nincs, feliiletiik egyenletes és
mégis érdes, f:s?s idében nem valnak sikossa, nem hulla-
m"osak, azonkiviil vilagos szinénél fogva az utvonal éjjel is
konnyebhe'n ’megkﬁlijnb(’jztetheté a soOtétebb kornyezettol.
Ha 'h(?sszf"ugalf vz.mnak, a vezetdket az ut baloldalanak be-
tax:'tasara'os’ztonuk és nevelik. Mindezeknél fogva gépjaro-
miivek részére a legjobb utépitési maod.
A dPl. ztl B\l;\d.apesl:—(]egléd, Székesfehérvar—Polgardi és a
udapest—Wien kozotti utak egyes szakaszai. (Tati -
senypalya-szakasz.) ' S
8. F’eluleti I':(itrdnyoza’s (kKatranymakadam), feliileti bi-
tumenezés. A vizzel kotott makadamutakat a gépjaromii-
fo’rg:alom "cs?khamar tonkreteszi, mert a hézagokbol ki-
szivja a kotbanyagot, igy a burkolat csakhamar megbhomlik.
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A makadampalyaknak ily romlasat megakadalyozzak oly-
médon, hogy az ut felerészét impregnal jak, vagyis a bur-
kolat alkatrészeit osszeragasztjak. Aszerint, hogy katrany-
nyal vagy bitumennel készitenek feliileti bevonast, nevezik
katranyos vagy bitumenes feliileti kezelésnek.

A gépjér(’)ml’jk('jzlekedés biztonsaga szempont jabol a
betonutak mogé sorolhatok. Vizsgalatok is megallapitottak,
hogy nedves allapotban is elég curlodast nyujtanak, ami
abban leli magyarazatat, hogy a katrany feliilete tapados,
tehat nem lakkszeriien simas a zuzalékot koti anélkiil, hogy
azt bevonna, fedné. Hatranyuk, hogy sotétszintiek s hogy
nagy nyari melegekben kénnyen hullamosak lesznek, fel-
puhulnak, katranyszigetek képz6dnek, melyeknek frocs-
ké6lései a ruhat piszkitjak.

Pl. Cinkota—Godoll6 kozotti vonal, a balatoni utnak
Daracska—Pakozd k6zoOtti szakasza, stb.

9. Aszfaltburkolati utak. Vannak tomoritett aszfalt-
burkolatok, ontott ¢s hengerelt aszfaltburkolatok, melyek
ésszeleteliikben kiilonboznek egymastol, de kiilsejiitk szem-
pontjabol mcglehetdsen hasonlok. Osszetételiik a kiilon-
bd26 burkolatnemek szerint kiilonféle szemnagysagu zuza-
16k, esetleg gyongykavics, homok, mészkéliszt és bitumen.

Ilyen utak, ha a fenntartasi munkakat rajtuk rend-
szeresen elvégzik, szinién jol szolgaljak a gépkocsikozleke-
dés céljait, mert sima feliiletiilkon a gumiabroncskopis és
vonéerdsziikséglet kevés. Hatranyuk, hogy esos idében
rendkiviil cstiszosak, de nem annyira, mint a keramitutak.

10. Egyéb burkolatok. Lrdekes kisérleteket folytatnak
mostanaban Ausztridban Aussee fiirdé kozelében, ahol 100
méteres utszakaszon acélburkolattal kisérleteznek. Ha az
acélrostélyokbol oOsszeallitott tij burkolat bevalik, az osz-
trak alpesi utakon attérhetnek az acélrostélyrendszerre. A
rostélyok kozeit katrannyal, bitumennel toltik ki.

Amerikaban hidakon, korhazak, iskolak el6tt a zajta-
lanabb kaucsukkockaburkolatot alkalmazzak.

Faburkolat (régebben az Andrassy-ut) ma mar nincsen
hasznalatban. Eltekintve koltséges voltatol, nedves allapot-
ban valo rendkiviili cstiszossaga miatt (etekintetben vesze-
delmesebb a hirhedt déngolt aszfaltnal is), még hidak bur-
kolasanal is mellézik.



