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VI Kozlekedési baleseteknél szereplé egyéb
tényezék megallapitdsa.

A jaromiivezetokon, gyalogjarékon, a jaromiivon és
az uton kiviill mas tényez6k is idézhetnek el6 baleseteket.
Ezek tobbnyire csak jarulékos okai a baleseteknek, meg-
feledkezni roluk mégsem szabad, s6t nemleges esetben is
meg kell allapitani 6ket, nehogy kés6bb mentségiil felhasz-
naltassanak. Megallapitandok féleg a kovetkezdk:

Milyen volt a természetes vilagitas a baleset idejében?
(Esthomély, holdvilag, kdd, borult vagy csillagos ég, ko-
romsOtétség, havazas, es6 sth.) Hany méterre lehetett latni
a baleset szinhelyén és idejében? A szembesiit6 nap, a jaro-
miivek — allatok —, szél altal felkavart por mennyiben
befolyasolta a latasi viszonyokat?

: Az utcak ki voltak-e vilagitva, a baleset szinhelyétol
milyen tavolsagban voltak vilagitétestek és azok mekkora
korzetet vilagitottak meg? (A hézagos vilagitas — kozvila-
gitas — tapasztalat szerint inkabb csak vakitani szokta a
vezetbket.)

: A sz€lvédé liveg esetleges elhomalyosodasanak kérdése
miatt meg kell allapitani, hogy paras, esds, hideg vaov sza-
raz idé volt-e? (A szélvédé iiveg megfagyasa ellen kiilon-
féle szerek vannak, melyekkel valo bedorzsolés utin az
iiveg atlatsz6 marad.)

A hallasi viszonyokra milyen rendkiviili koriilmények

voltak befolyassal? PL: erés ellenszél, nagy forgalmi zaj,
vé’séri. zsibongas, teherkocsik, vonatok zorgése, égihaboru,
mas jarémii vagy gyariizem hosszantarté kiirtbugasa, stb.
A latasi viszonyokat akadalyoztik-e épitmények, keri-
tések, bokrok, kanyarulatok, stb. Ha a masik jaromiivet,
szgmélyt valamely mozgasban levé nagyobb jaromia (pl.
§zepésszekér, autobusz, butorszallité kocsi, villamos, stb.)
ideiglenesen takarta, ezt a helyzetet a helyszinrajzban
szemléltetni kell.
£ A baleset eldidézéséhez milyen egyéb rendkiviili ko-
}'ulmenyek Jarultak hozza? Mekkora volt a forgalom az
illeté ttszakaszon a baleset ide jében?

II. RESZ

A BIZONYITAS.

A) A helyszini nyomok és egyéb targyi
= bizonyitékok.

Semmi sem torténhet anélkiil, hogy annak valami
nyoma a kornyezetben vissza ne maradjon. Glyan er{sza-
kos és heves eseményeknél, mint amilyenek a kozlekedési
baleseti Osszeiitkozések, természetszeriileg szamos elvalto-
zasnak kell létrejonnie. Ezenkiviil az Osszeiitkozés pillana-
taban ritkan allnak meg a jaréomiivek, rendszcrint a nehe-
zebb jarémii magaval viszi, tolja, sodorja, vagy egyszeriien
felfordit ja a konnyebb jarémiivet vagy személyt, mikozben
aztan tovabbi elvaltozasok johetnek létre. E két mozzanat-
nal létrejovo elvaltozasok részben kiilonféle nyomok, rész-
ben kiilonféle targyak allapotvaltozasai alakjaban jutnak
kifejezésre. Ezeket gondosan fel kell kutatni, O0sszegyiijteni
£és biztositani, mert bel6liik sokkal megbizhatébban rekon-
strualhaté az esemény lefolyasa, mint a tanuvallomasokbol,
melyeknél szamos hibaforras adoédik. A nyomokbédl és a
kiilonféle elvaltozasokb6l azonban nemcsak a ,,mi tortént
és hogyan tortént?* egyes fontos részletkérdéseit tudja a
szakérté pontosan megallapitani és bizonyitani, hanem al-
taluk a gépjarémii és a baleset kozotti okozati Osszefiigges,
vagyis a tettesség is bizonyithato, aminek kiilonosen bal-
eset okozasa utani gépjaromiiszokéseknél van jelentOsége.

A kozlekedési baleseteknél a kovetkezok képeznek
fontos bizonyitékokat:

1. A keréknyomok,

2. az olaj- és benzinnyomok,

3. a vérnyomok és egyéb vonszolasi nyomok,

4. a letort alkatrészek és levalt tartozékok,
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5. az lizemi hibak bizonyitékai: eltort, elromlott ké-
sziilékek, alkatrészek,

6. az Osszeiitkozés kovetkeztében létrejolt testi sériilé-
sek és rongalasok.

1. A keréknyomok.

A nyomok koziil rendszerint a keréknyomokat kutat-
juk fel és vizsgaljuk meg legelGszor. Keresni kell azokat
az uttesten, az utpadkakon, az ut melletti terepen, az ut
kozelében levé és azt hatarolo targyakon (fal, oszlop, stb.),
valamint az OsszelitkGzésben résztvett tobbi jaromitiveken
vagy személyeken.

A keréknyomok keletkezési koriilményeikhez képest
tobbfélék lehetnek: «) gurulasi nyomok, b) laposfutasi ke-
réknyomok, c) féknyomok, d) allora fékezett keréknyo-
mok, e) csuszasi, farolasi nyomok, f) litk6zési kerék-
nyomok.

a) A guraldsi nyomok akkor keletkeznek, ha a rende-
sen haladé jaromii kerekeinek futofeliillete a gordiilési fo-
lyamat koveikeztében szabadon lenyomoédik. Ekkor a futo-
feliileten 1év6é mintarajz lenyomat vagy benyomat alakja-
ban, majdnem torzulas nélkiil rajzolodik le a talajon. Ilyen
nyomoknal a futoéfeliilet részletei, abraképletei a kerék ha-
ladasanak iranyaban egyenes vonalon fekszenek, a nyom
szélessége nem valtozik s a szélek egymassal parhuza-
mosak.

Miutan a gurulé kerék jol lathalé6 nyomokat csak ked-
vez$ talajviszonyok esetén hagy vissza, konnyebb felismer-
hetésiik és felkutatasuk végett célszerii az uttestet hossza-
ban, tehat a sejtett menetirainyban nézni.

b) A luposun futds nyomai. A laposan vald futas eseté-
ben a légtelen abroncs nyomanak mas alakja van. Ilyen
nyom akkor keletkezik, ha az abroncs tomldje kipukkant
¢s a levegd a tomlobdl eltavozott.

Az ilyen kipukkanasok (i. n. Durchdefektek) kiilono-
sen az alacsonynyomasu abroncsoknal veszedelmes balese-
teket okozhatnak és féleg akkor, ha nagyobb sebesség ese-
tén valamelyik els6keréken fordulnak eld.

A bels6 tomloszakadasnak tobb oka lehet. Igy vala-
mely éles targyra val6 rahajtas, helytelen szerelés (becsi-
pése a tomlének), gyartasi hiba, de tobbnyire az, hogy a
kiils6 kopeny mar elhasznalédott és az abrones tiulsagosan
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keményre volt felfijjva. A tulkeményre felfujt abroncs
ugyanis kevésbbé rugalmas, nem enged kell6en az ut egye-
netlenségeinek (azokat ,,nem veszi fel), ennek kovelkezté-
ben az ut kiemelked6 részei, egyenetlenségei folytonos iité-
seket mérnek az abroncsra, ami idovel fokozottabb mele-
get fejleszt. A helytelen légnyomas mellett a tulzott gyorsa-
sag, a tilterhelés és a nyari meleg még inkabb noévelhetik
a rendes forgaskozben, a surlédas kovetkeztében fejlédd
meleget. Ennek kovetkeztében a gumiabroncs és a tomlo-
ben levé siiritett levegd is felmelegszik, a siiritett levegd
még jobban tagul és még keményebbre fesziti az abroncsot.
Kopott abroncsoknal a kopenynek a felheviilés miatt csok-
kent ellenalloképességlii gumianyaga nagyobb zokkenést
vagy fordulatot nemn bir ki, ekkor szakadas kovetkezik be,
a levegl lovésszeri pukkanas kiséretében hirtelen eltavo-
zik, a gépjaromi pedig oldalogni kezd. Ha a sebesség nagy,
az iranyvaltozast sokszor nem lehet kormanyzassal ellen-
sulyozni, mert nincs ra id6: a jaromi a masodperc tized-
része alatt mar az arokban lehet. (Ha pl. a sebesség 100 km,
akkor a jaromi azt a kb. 3 mdétert, mely az ut szélétol el-
valasztja, a masodperc tizedrésze alatt teszi meg. Ez a
rovid id6 kevés a hiba érzékeléséhez és ahhoz, hogy az ér-
zékelés utan az agybol megfelel6 ideginger a kézhez és a
labhoz jusson és azokkal a sziikséges ellenintézkedéseket
végrehajttassa. (Reakcios id6 + ijedtségi pillanat.)

Ha annak gyanuja meriil fel, hogy a balesetet ilyen
abroncshiba okozta, nem elég annak a megallapitasa, hogy
az abroncs kilyukadt, hanem meg kell allapitani azt is,
hogy mikor lyukadt ki:

1. A baleset el6lt-e, s ez a kilyukadas okozta-e a bal-
esetet,

2. vagy pedig a baleset folyaman, a baleset kovetkez-
ményeként azért, mert a jaromii nekiiit6dott valaminek,
mert hirteleniil és kiméletleniil lefékezték, stb. De lehet-
séges az is, hogy megtévesztési szandékbol

3. mesterségesen idézték el6 a szakadast a baleset utin,
hogy a baleset okaként véletleniil keletkezett, természetes.
gumiszakadast tiintessenek fel.

A keréknyomok pontosan megmutatjak, hogy a hiarom
eset koziil melyik forog fenn.
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ad 1. Az els6 esetben fel fogjuk talalni az imbolygas
nyomait. A laposan val6o futasnal ezenkiviil a nyom széle-
sebb is, mert ha a levegd eltavozott, a gumikopeny lelapo-
sodik s nagyobb feliilleten érintkezik a talajjal. Gyakran
lathatok lesznek a lenyomatban a szakadas helyének foly-
tonossagi hianyai is. Ezenkivill a lenyomat szélei nem
egyenesek és parhuzamosak, hanem hullamosak aszerint,
hogy a petyhiidt gumi a vasabroncs pantjain kiviil vagy
beliil szorult-e oldalt ki. A mintarajz egyes abrai pedig nem
a haladas iranyaban fekiisznek egyenesen, hanem jobbra-
balra elhiizva eltorzulnak, mert a laza gumi nyulik és
kifordul. E szamos ismertet6jel révén tobbnyire megalla-
pithat6 a gumihiba bekdvetkezésének helye is, mert a
rendellenes nyomok odaig elvezetnek. Ott esetleg iiveg-
cserepet, éles targyakat, zokkenét is talalunk.

ad 2. A masodik esetben, amikor t. i. az abroncs az
osszelitkozés kovetkeztében lyukad ki, a fenti jelek a meg-
tett 1t utols6 — az Osszeiitkozés el6tti — részénél hianyoz-
nak. Ezenkiviil, miutan a jarémii az osszeiitk6zés kovet-
keztében valamely targynak nekiszaladt, azon a targyon
fel fogjuk talalni az els§ kerekek mintarajzanak saros,
poros lenyomatat is, pl. a masik jarémii valamelyik olda-
lan, valamely keritésen, falon, meszelt oszlopokon stb.

ad 3. A harmadik esetben, vagyis az abroncsnak uté-
lagos mesterséges megsértése esetén a szakért6t nem lehet
megtéveszteni, mert a mesterséges vagas megallapithato s
ezenkiviil hidnyoznak a levegénélkiili gordiilés legtobbszor
felismerheté nyomai is.

Gumihiba (gumidefekt) esetén nemcsak a keréknyo-
mokat kell biztositani, hanem az abroncsot is a kerékkel
egyiitt. A gumiabroncs méretét, gyartmanyat, szamat pedig
me'ely.adatok minden abroncs oldalan dombort betii- és,
szamjegyekkel fel vannak tiintetve, a kicserélés megakada-
lyozasa végett fel kell jegyezni.

c) A féI'c.nyon'wk..A féknyomok JelentSsége abban van,
hog}t kezdetiik elarulja, hogy a vezeté mikor ismerte fel a
veszelyes_ helyzetet, hossziisagukbol pedig kovetkeztetni
lehet a jaromii sebességére.

A féknyomok hasonlitanak a Asi

yomok 1 gurulasi nyomokhoz, az
abrones futéfeliiletének mintazata a féknyomoknal szintén
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1athaté. Az abrak azonban szembeszokdébbek, mivel a féke-
zett kerék erételjesebb be- vagy lenyomatot .hagy, mint a
kozonségesen gurulé kerék. Ezzel szemben v1sz.f)nt a rfész-
letek szélei nem olyan tiszta, szabalyos és éles korvona!pak,
hanem elmosédottabbak, aminek magyarazata a kovet-
kezo. '

A gépjaromii megallitasakor a jé.rénu'i elfaven ere}é} a
tengelykapcsol6 oldasan (vagyis a hajtoéerd klkapcsq}asan)
kivii) azaltal is csokkentik, hogy a fékeket miikodésbe
hozzak. A fékszerkezet valamely forgorészhez erdsitett tar-
csabol és egy nem forgé részhez kotott elembdl, a féktusko-
bol vagy fékszalagbol all. Ha az el6bbi feliiletéhez az
utébbit gyengébben vagy erésebben hozzaszoritjak, a be-
allott surlédas folytan a tarcsa forgasi sebessége addig
csokken, mig az végre, a vele osszefiiggd egész szerkezettel
egyiitt, megall. Kézben azonban a kocsi eleven ereje a kere-
keket magaval ragadja, de a sebesség mégis csokken, mert
a fék alkalmazasa folytan visszatartott kerekek mintéazott
futofeliilete odatapad a talajhoz, kitolti annak egyenetlen-
ségeit, mikozben ott is fokozott sirlédas jon létre. Az eleven
er6é altal még hajtott, de a fékezéssel visszatartott kerekek
forgasuk ellenére igyekszenek megkapaszkodni és ellent-
allni, ezért a futoéfelillet lenyomatianak vonalrajza nem
olyan éles korvonalii, mint a teljesen szabadon gorduld
kerekek esetében. Ezt, kiilonosen nagyitoval vizsgalva, meg
is lehet figyelni. A féknyom ezenkiviil valamivel erdtelje-
sebbé is alakul, mert a gép eleven erejének visszatartasakor
a kerekek nagyobb nyomast gyakorolnak a talajra.

A fékezés befejeztével a megallas a nyom tiszta meg-
szakitasa altal jut kifejezésre.

d) Alléra fékezett keréknyomok (stoppnyomok). Thil-
fékezésnél az alléra fékezett kerék cstiszott nyomot hagy.
E nyomoknal semmi mintarajz nem lathaté, hanem ecsak
hosszikas, radirozasszerii sav vagy kaparas. A csuszas ugy
jon létre, hogy a féket tiler6sen megszoritjak, a féktarcsa
er6sen odatapad a féktuskéhoz, a kerék tehat nem forog-
hat (,,blokirozva van*). Mivel az eleven er$ sokkal erésebb,
mintsem hogy a kerekek a talajpan meg tudnanak kapasz-
kodni, kiilondsen csuszés alapon a kocsi megesuszik s
mintegy szankazni kezd. Csuszas esetén a surlédas termé-
szetesen sokkal kisebb s igy a teljes fékezés csak szaraz

6#
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talajon teljes hatékonysagu, csuszds talajon azonban nenx
olyan hatalyos, mint a mérsékelt fékezés. Ezért hibat kovet
el az a vezetd, aki cstiszos talajon mérsékelt fékezés helyett
teljesen fékezi a kerekeket s ezaltal a jaromiivet csuszasba
hozza.

e) Farolasi nyomok. Farolaskor a lefékezett kocsi eleje
vagy hatulja oldalt kezd csuszni. Ilyenkor szintén radiro-
zott, ivben kitérd, sziikhajlasu kigyovonal alaki nyomok
keletkeznek. A farolas oka rendszerint a kedvezétlen tapa-
dasi viszonyokban és egyenl6tlen eréhatasokban rejlik.
A legkozonségesebb ilyen eset gépkocsinal az egyenlétleniil
beallitott fékek, vagy pedig a kerekek kiilonb6z6é tapadasi
viszonyainak esete (pl. mikor két kerék szilard, kett6 pedig
csuszods talajon szalad). Motorkerékparoknal cstiszos talajon
a két féknek egyenlétlen hasznalata szokta a farolast eld-
idézni. Ha a forduléban talalunk farolasi nyomokat, azon-
nal tudhatjuk, hogy a vezet6 a megengedettnél nagyobb
sebességgel futott be a kanyarba.

f) Utkézési keréknyomok. Ilyeneket talalhatunk a leg-
kiilonfélébb targyakon, amelyeknek a kerekek nekimentek,
pl. kerékvetén, korlaton, fan, hazfalon, keritésen, oszlopo-
kon, jaréomiiveken, stb., stb.

Kozlekedési baleseteknél mindezen keréknyomfajtak-
nak hosszat, pontos fekvését kiilon-kiilon meg kell allapi-
tani, mert e ,,néma‘ tanuk megcafolhatatlanul mondjak el
a szakértének azt, hogy a vezet6k miként vezettek, a bal-
eset elkeriilése végett milyen erdfeszitéseket tettek. A meg-
allapitas ugy torténik, hogy pontosan lemérjiik, hogy a
baleset helye el6tt milyen hosszii féknyomok vannak,
tovabba, hogy mennyit csuszott a kocsi rogzitett kerekekkel
az eliités, iitk6zés el6tt és mennyit esetleg még az utan.

Felborulas esetén meg kell figyelni az eliils6 kerekek
nyomainak végét, vajjon milyen éles fordulatot hajtottak
végre a felborulas el6tt? Gyorshaladas esetén a kormany-
kerék hirtelen beforditasa ugyanis arokba fordithatja a
jaromiivet, de fel is fordithatja, mert az els6 kerekek hir-
telen iranyvaltoztatasat a kocsi tomege a tehetetlenség
elvénél fogva nem veheti épp olyan gyorsan at, hanem a
benne felhalmozott mozgasi energiaja miatt az eredeti
iranyban kénytelen tovabbrohanni. Ha a lefékezett vagy
oldaltforditott kerekek alul megakadnak, a kocsi ellentétes
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része felemelkedik s ilyenkor a kocsi felborulhat, s6t hossz-
tengelye korul tobbszor is megfordulhat (pereghet).

Oldalkocsis motorkerékparok is kénnyen borulhatnak
fel fordulatok hirtelen végrehajtasa miatt s féleg az oldal-
kocsi oldala felé végrehajtott éles bekanyarodas esetén,
amikor is az oldalkocsi felemelkedik és a gépen atcsapodik.
Ez azért van, mert az oldalkocsi nem engedi a métort be-
délni, mely bed6lés oldalkocsinékiili kerékparoknal a centri-
fugalis erét ellenstilyozza.

A kerékparnyomokat a jaréomii kerekeinek aljatol
visszafelé legalabb 80—100 méterig kell kovetni és vizs-
galni, mikozben iigyelni kell a nyomok folytonossagara
és a futofeliileti rajzmintazat azonossagara. (Lasd bévebben
III. rész, ,,Az abroncsnyomok biiniigyi jelentésége® cimii
B) fejezetben.) A nyomoknak ilyen hosszii vonalon valé
megfigyelése azért sziikséges, mert igy kell6 hosszusagban
megallapithat6 a jaromiinek a balesetet megel6z6 id6ben
megtett utja, amely ut a vezetének utols6 ténykedéseit jel-
lemezheti. A bizonytalan vezetés jeleire (hullamvonal) is
bukkanhatunk, amivel a vezet6 esetleges ittassagat, a mar
targyalt széngazmeérgezést vagy félig éber allapotat bizonyit-
hatjuk. Tovabba talalhatunk tisztabb be- vagy lenyoma-
tokat, amelyek rogzitésre alkalmasabbak, pontosabban is
felmérhet6k, vagy amelyek tisztabban mutatjak a futé6-
felillet sajatossagait (szeghiany, kopas, torés, szakadas,
Javitas, stb.).

Minthogy az uttesten sok mas jaromiit6l szarmazo
nyom is van, iigyelni kell arra, hogy a szébanforgé jaromii
keréknyomait mas keréknyomokkal 6ssze ne tévessziik
Az egymashoz tartozé jobb és balkerekek nyomait meg-
allapithatjuk és kovetés kozben folytonossagukat konnyen
megtarthatjuk, ha a tengelyszélességet vessziik alapul. Ezt
vagy a jaromiivon, vagy olyen helyen mérjiik le, ahol az
-Osszetartozé kerekek nyomai tisztan latszanak.

2. Az olaj- és benzinnyomok.

Erésen sériilt vagy felborult gépjaréomiibdl rendszerint
‘folyik az lizemanyag s az olaj sokaig nyomot hagy.

Az olajfoltok jelent6sége nem annyira az olaj niné-
ségének vegyi elemzése utjan megallapithaté Gsszetételében
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rejlik (gépjaromiiszokés eseteiben), mint inkabb abban,
hogy az olajcseppek fekvésébol (egybevetve a kerék-
nyomok iranyaval) megallapithat6 a jaromi haladasanak
utja. Itt azonban szintén iigyelni kell arra, hogy mas olaj-
nyomok meg ne tévesszenek, ezért az olajnyomokat csak
akkor szabad figyelembe venni, ha kétségteleniil megalla-
pithat6, hogy a szobanforgd jaromiit6l szarmaznak.

Ha az 0Osszeiitkbzéskor a hiit6 vagy iizemanyagtar-
talyok megsériiltek, a kiomlott iizemanyagok nyomaibok
az uitkozés helyét és kivételes esetekben a jarémii akkori
helyzetét lehet meghatarozni.

Gépjaromiiszokés esetén a feltalalt olajnyomokat biz-
tositani kell, mert a hasznalatban levé olajok kiilonféle
mindségiiek és Osszetételiiek. Az olajnyomok késébb a
gyanusitott gépjaromiijének olajaval vegyelemzés ttjan
esetleg azonosithatok lesznek, ami a gyanuokokat meg-
erdsitheti.

3. A vérnyomok és a vonszolisok nyomai.

A vérnyomok elarulhatjik azt, hogy az eliités milyen
helyen tortént s -hogy a jarémii a sériilt egyént vagy allatot
az eliités utan milven messze és milyen iranyban vonszolta
nla}géval vagy lokte el. Ezért fel kell jegyezni és le kell
rajzolni a vérnyomok feltalalasi helyeit (az aldozatnak,
vglgmely jaromiinek, a kornyezetnek egyes részein), ezen-
}uvul a vérnyomok terjedelmét és fricesenésiik, folyasuk
xrényét is. A lehetéség szerint allapitsuk meg a vérnyom
alakjat és a vér mennyiségét is. (PL toécsa, preckelt-csepe-
gett-vonszolt vérnyom.)

A vonszolas nyemaib6l megallapithaté, hogy a jaromii
ereje mettél-meddig, milyen iranyban és milyen targy
ellen hatott, s igy a vonszolasi nyomok kézremiikidnek az
eset mikénti lefolyasanak tisztazasaban.

f\'vgnnszo!ési nyomok alakja annak a targynak mi-
nemusegétsl fiigg, amelyct a jaromii magaval ragadott. Ez
leh.et az emberi test valamely része is, Pl cip6, kezek, véres
haj, ruhazat stb., vagy valamely allat, jarémii, mely;eknek

a foldet érintd test- illetve éprésze 3
S gép ott karcolasokat.
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4. Eltort, elromlott alkatrészek és késziilékek, mint az iizemi
hibak bizonyitékai.

Ha annak a gyanuja meriil fel, hogv alkatrészek torése
(kerék kiesése, alvaztorés, tengelytorés stb.), vagy késziile-
kek elromlasa (pl. kormanyzokésziilék, fékberendezés stb.)
okozta a balesetet, akkor ezeket a szakért6i vizsgalat sza-
mara biztositani kell, nehogyv azokon utolag valtoztatasokat
idézhessenek el6. Vannak olyan esetek, amikor a vétkes
jaromiivezetd pillanatok alatt egy fogassal képes a hely-
zetet a maga javara forditani, pl.: a vilagitas atkapcsolasa,
az iranyjelz6 utolagos kicsapasa, a sebességvalté allasanak
valtoztatasa, vagy valamely fontos gépalkatrész megronga-
lasa. Ezért nem szabad megengedni, hogy valaki biztonsagi
intézkedések iiriigye alatt a jaromi alkatrészein munkala-
tokat végezzen vagy alkatrészeket eltavolitson. A gépjaro-
miiszakérté fogja iegallapitani, hogy az allitélagos torés,
elromlas csakugyan fennall-e, hogy az mikor, mily médon,
esetleg kinek a mulasztasabol keletkezett.

Ha a kérdéses alkatrész nem volna kiilénalls, vagy ha
nem lehetne konnyen leszereltetni, akkor az eset fontos-
sagahoz, a bizonyiték jelent6ségéhez mérten az egész jaro-
miivet Orizetbe kell venni és azzal a Szut. 446., valamint
463. p. 7. alpont 2. és 3. bek. szerint kell eljarni. A jaro-
miivet ilyen esetekben csak tligyészi felhivasra szabad Kki-
adni, miutan a szakért6 mar megvizsgalta.

5. A letort alkatrészek és a levalt tartozékok, mint az
azonossag bizonyitékai.

Ha a baleset szinhelyén az 6sszeiitk6zés kovetkeztében
letort alkatrészeket vagy levalt tartozékokat talalunk,
azokat biztositani kell, el6bb azonban ezeknek, valamint az
aldozatoktol szarmazo ingosdgoknak a fekvési helyeit is
rajzban pontosan roégziteni kell. Ilyen ingdésagok lehetnek:
kalap, bot, csomag. szemiiveg, a zsebekbdl kihullott hasz-
nalati targyak, stb. Osszeiitkbzések alkalmaval tobbnyire a
kocsiszekrény legszélsébb részei, :int kilincsek, lampak,
szélvédoiivegek, jelzokiirtok, stb. szoktak Ossze-, illetve le-
torni, tovabba poggyaszdarabok, szerelvények, felszerelési
targyak (szerszamok, potkerekek, potabroncsok, légszivat-
tyuk, tartaléktomlék, olajoskannak. stb.), valamint csava-
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rok, csapszegek, rugok, stb. az iitkozés, razkodtatas kovet-
keztében leesni.

Az ilyen alkatrészeket Kkiilonosen gépjaromiiszokés
esetén kell gondosan felkutatni és biztositani, mert bel6liik
a szakérté fontos kovetkeztetéseket vonhat le a gépjaromii
fajtajara, gyartmanyara vonatkozolag, tovabba mert ezek
segitségével késObb bizonyithat6 lesz, hogy a gyanusitott
gépjarémii a helyszinen megfordult.

A kovetkeztetés és az azonossagbizonyitas azon alap-
szik, hogy az egyes alkatrészek jellegzetesek a gépjaro-
miivek gyartmanyara, tipusara. Egy rugécsapszegrél pl.,
melyet a helyszinen talaltunk, a szakért6 megallapithatja,
hogy az pl. csak Fiat (Fabricca Italiana di Automobili
Torino) kocsirél valhatott le, s miutan minden gépkocsi-
keresked6 (Importor) az eladott kocsikrél és azok vevoirgl
eldjegyzést vezet, a Fiat-kocsi szakért6 nemcsak azt fogja
megmondhatni, hogy az ilyen csapszeg milyen tipusu Fiat-
kocsitél szarmazik. (pl. 507-es tipus), hanem azt is, hogy
ilyen 507-es tipusu Fiat-kocsit kik vettek (pl. 100 személy).
Ezaltal a gépjaromiitulajdonosok oriasi szama lecsokken a
Fiat-kocsitulajdonosok szamara, a Fiat-kocsitulajdonosok
szama pedig a mégkevesebb 507-es tipusi Fiat-kocsitulaj-
donosok szamara. S6t még tovabb is mehetiink. A meg
ismeretlen Fiat-kocsitulajdonos az elveszett csapszeg pot-
lasara val6sziniileg valamelyik Fiat-alkatrészeket arusit6
képviselethez fog fordulni, vagy talan mar be is szerezte
annal a hianyzé alkatrészt. Hogy Fiat-kocsi alkatrészeket
mely képviseletek- arusitanak, azt a Fiat-szakért§ szintén
meg tudja mondani. E képviseleteknél ily médon talan
megallapithat6 lesz, hogy a kozelmultban kik vettek ilyen
csapszeget. Ha ez nem sikeriilne, még mindig megallapit-
haté a 100 drb 507-es tipusu kocsi koziil, hogy melyiknek
az alibije hidnvos. Az ezutan 1jbol lecsékkentett szamu,
gyanuba vehetd kocsiknal a szakértd egy pillantassal meg
tudja 'é.\llapitani, hogy melyiknek a csapszege hianyzik
vagy uj.

Az azonossig Dbizonyitasat hathatésan eldsegitik az
Osszelitkozés kovetkeztében eltort iivegek. Ha a balesetet
okozott gépjaromiivezetd megszokott, a szélvédstol vagy a
lampéktol esetleg visszamaradt iivegdarabok 6sszehasonlit-
hat6k azokkal az iivegrészekkel, amelyek a gyanuba vett
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és tagadasban levé -gépjaromiivezetd kocsijaban feltalaltat-
nak vagy amelyek a szélvédd keretében visszamaradtak.
Az Osszehasonlitas fizikai és vegyi vizsgalattal torténik.

A fizikai vizsgalat targya az iliveg mindsége, vastag-
saga, szine, csiszolasa, mintazasa (pl. a lampaknak a fény-
sugarak elosztasat célz6 recézett iivege), a gyartasi mod,
az elhasznalodas jelei, valamint a torések vonalvezetése.
Ha a toréseknél eléfordulé igen valtozatos vonalvezetések
és szogek egyeznek a gyanuba vett gépjaromiivon vissza-
maradt iivegrészekkel, akkor bizonysagot szolgaltattunk az
azonossag tekintetében.

A vegyi vizsgalatnal megallapitjak az osszehasonlitando
és porrazuzott iivegrészek silicium-, vas-, aluminium- és
calcium-tartalmat, mely anyagok az egyes iivegfajtakban
kiilonféle nyomokban szoktak el6fordulni. Az iivegfajtak
vegyi tton, ezenkiviil lighatas tekintetében is megkiilonboz-
tethet6k egymastol.

Az iiveg fizikai és vegyi vizsgalatanak értékét a bizo-
nyitas szempontjabol nagyban noveli, ha a balesetet okozott
gépjaromii valamely egyéb alkatrésze is visszamaradt a
helyszinen (pl. kilincs, jelz6késziilék, varosi lampa sth.) s
ezen alkatrész a gyanuba vett gépjaromii tipusanak meg-
felel s azon hianyzik is.

Egy esetben motorkerékparvezetd, miutan egy gyer-
meket halalra gazolt, eltiint. A baleset szinhelyén iiveg-
darabok maradtak vissza, melyeket ibolyantili fényben
megvizsgaltak. Az egyik garazsban olyan motorkerékpart
talaltak, amelynek eliilsé lampaja eltérott. E lampaban
felkutatott iivegszilankok ibolyantuli fényben ugyanazokat
a sajatossagokat mutattak, mint a helyszinrél velt s meg-
vizsgalt iivegszilankok. Nem volt ugyan abszolut bizonyi-
ték, de nyomatékos gyanut szolgaltatott arra, hogy ez a
motorkerékpar okozta a szerencsétlenséget, mert nagyon
valdsziniitlennek latszott, hogy masik kerékparrol legyen
sz6, amely ugyanazt a balesetet okozta volna, ugyanazon a
helyen és id6ben, éppen az els§ lampaja torott légyen s
lamp4janak iivegje is ugyanolyan anyagbél legyen.

4
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6. Az Osszeiitkozésck kovetkeztében létrejott sériilések és
rongidlasok.

A szenvedett sériilések és a létrejott rongalasok miné-
sége, helye, f6ldt6l valo magassaga, mind a személyeken,
mind a jaromiiveken, mind pedig a kornyezet olyan tar-
gyain, amelyekkel az Osszeiitk6zés tortént, szintén pontosan
megallapitand6, mert bel6liik a gépiiaromiiszakérts felépit-
heti az eseményt s kimutathatja az okozati 6sszefiiggést.

Fontos, hogy az Osszes sériiléseket, elvaltozasokat fel-
talaljuk és semmi se keriilje ki a figyelmiinket, mert ellen-
esetben hézagok keletkeznek a rekonstrukcioban. Az eset-
leges régebbi sériiléseket, kiilsejiilknél fogva, rendszerint
konnyen meg lehet kiilonboztetni s igy azok nem téveszt-
hetnek meg. Régebbi sériilések nem fognak megtéveszteni,
ha minden erdszakos tuton létrejott sériilés ellensériilését
keressiik. Ez ugy torténik, hogy elgondoljuk, vajjon a sérii-
lés, horpadas. stb. mit6] szarmazhatott? Ha pl. egy geép-
jaromii els6 jobb sarfogo6jan 90 cm. magassagban friss
horpadast talalunk, kutatnunk kell az ok utan, amelyt6l a
horpadas szarmazhatott. Szarmazhatott egy masik jaro-
miivel, vagy az ut tartozékaival, valamely él6lénnyel, vagy
mas szilard targgyal (fa, kerités, stb.) valé Osszeiitk6zéstol.
Ezért az ilyen targyakon hasonlé magassagban meg kell
keresni az ellennyomokat. Az okozati Gsszefiiggés, a kap-
csolat kimutathato, ha a sériilések alak és terjedelem te-
kintetében 0Osszevagnak, ha a foldtél val6 magassaguk is
egyezik és foleg ha a sériilésekben a masik érintkezési fe-
liilett6l szarmazé részeket, anyagokat (festéket, meszet, fa-
szilankot stb.) talalunk. Talalhatunk pl. sarvédé6tol szar-
maz6 lakkot telefonpéznan vagy vakolatnyomot a hiitén,
vagy talalhatunk valamely feketeszinii kocsin barna fes-
téknyomot, mely a masik kocsir6l horzsolédott rea. A
foldtél valé magassag megitélésekor természetesen szem
el6tt kell tartani azt a lehet6séget, hogy a jaromi neki-
it6d6 része a lendiilet ereje, az Osszeiitk6zés heve folytan
felemelkedett, felagaskodott, vagy pedig, hogy az abroncs
Kipukkanasa kovetkeztében a gépjaromii szobanforgo6 része
utolag siillyedt s ilyenkor a kérdéses ellensériilésnél vala-
mivel mélyebben fekszik. Ilyen esetekben a magassagi mé-
retek nem egyezhetnek pontosan.

A rongalasokbol, sériilésekb6l a  szakérté kovetkez-
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tetni tud arra, hogy a pillanatok alatt lejétszsido’tt balese-
teknek egyes mozzanatai, amelyek a sz”emtan_ulf altal pon-
tosan nem is voltak esetleg érzékelhefok', mlk’epen pereg-
tek le? Pl a kocsi elején a jobboldali sa}rfogon lev.o hor-
padas és a beléjeszorult faszilinkok egyreﬁzt, val'('mu'nt" egy
telefonoszlop hasonlé magas és nu.zgfele'lo alaku sériilése
masrészt, azt mutatjak, hogy a kocsi neklszalad’t az (15210p-
nak. A koesi jobb hatulsé részén levé horzsolafszeru ron-
galodas és az oszlop masik, magasabban fekvo' rongalo:
dasa azt mutatja, hogy az elsé i')sszei.itkﬁzés ,lltal'l a kocsi
eleje visszapattant, oldalt kilendiilt, mire a hat’ul_]a pende-
redett oda az oszlophoz. Egy el6fordult konkrét gfetbe’n a
sértett azt allitotta, hogy az Osszeiitkdzés ugy JO.t!Z l’etr'('e,
hogy a vadlott az 6 kocsijanak nekihajtott. A gfépjarqnlli-
szakérté a biroi targyalason ezt az allitast a feljelentésbol
vett adatokkal konnyen megcafolta, mert kimutatta, hogy
sértett jarémiijének nem volt oldalsériilése, hane’m" f:sak
elsérészén voltak horpadasok, tugynevezett frontse‘rulese}'(,
ami arra mutat, hogy 6 szaladt neki gyanusitott jarémii-
jének.

Sulyos baleseteknél vagy egyébként fontos esetelf’be’n
a sériillési nyomok biztositasa ugy torténik, hogy a jaro-
miivet érizetbe vesszilkk. Ha a jaromii iizemképes, lassu
menetben behajtatunk rajta a kozségi eléljarosaghoz, el-
lenkezé esetben, miutan forgalmi akadalyt képez, bevon-
tatjuk.

A nyomok rogzitése leirassal, fényképezéssel, lerajzo-
lassal, mintazassal torténik.

A fényképezésnél, leirdsndl és mintdzasnal kovetendo
eljarast ,,A helyszini fénykép*, illetve a ,,Nyomok rogzitési
eljarasai“ cimii fejezetek ismertetik.

Rajzhoz akkor folyamodunk, ha fényképeziégép nem
all rendelkezésre. A rajz ebben az esetben leginkabb csak
azt a célt szolgalja, hogy a sériilések helyeit szemléltesse a
gépjaromi egyes részein, mig a sériilések, elvaltozasok mi-
nemliiségét, terjedelmét, alakjat és mélységét a leiras és a
mintazat fogja kiegészitéleg ismertetni. A gépjaromi abra-
zolasara néhany vonallal olyan egyszerii rajzot készitiink,
mely a gépjaromiivet abb6l a nézetb6l abrazolja, ahol az
elvaltozasok vannak. Az elvaltozasok helyeit szines ir6nnal
Jeloljik meg a rajzon.
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1. sz. abra.

2. sz. abra. 3
sz. abra 3. sz. abra,

4. sz. abra.

1—4. sz, abra: A gépjarmiivek futdlagos lerajzoldsdra mintdk.
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Hogy milyen fontos a kiilsérelmi nyomok gondos fel-
kutatasa és rogzitése, azt a kozelmultban el6fordult ko-
vetkez6 eset bizonyitja: A févarosban egy ittas taxisoffor
a hajnali o6rakban sziirke kocsijaval nekihajtott egy mo-
torkerékparos orjaratnak. A surlodasszerii oOsszeiitk6zés
kovetkeztében az Orjaratnak mindkét tagja megsebesiilt.
A soffér megallas nélkiil szokni igyekezett, mire egy ko-
zelben les6 rendor, aki az esetnek szemtanuja volt, bér-
kocsin iildozébe vette. Utkozben az iildozottet szem el6l
veszitvén, atszallt egy gyorsabb magangépkocsira s a szo-
kés iranyaban folytatta az iildozést. Csakhamar a varos
hataraban latszolag balesetet szenvedett sziirketaxira buk-
kant az uton, melyben a szokevényt felismerni vélte. A
taxi sofférje el6adta, hogy balesetet szenvedett és segit-
ségre var. Tovabbi kikérdezése folyaman a szébanforgo
gazolast allitolag beismerte, mire el6vezették. Foglyos
iigyr6l lévén sz6, a nyomozast sietve folytattak le s meg-
elégedtek azzal, hogy gyanusitott beismeré vallomast tett,
valamint azzal, hogy a baleset szenved§ alanyai, a motor-
kerékparos orjarat tagjai, a gyanusitott kocsijanak rend-
szamat felismerték. Mas targyi bizonyitékokat a nyomo-
zas nem rogzitett. Mi tortént a targyalason? A vadlott ke-
reken tagadta a gazolast és az allitolagos beismer6 vallo-
mast. El6éadta, hogy azon a helyen, ahol a rendér 6t iga-
zoltatta, balesetet szenvedett, ugy, hogy véletleniil neki-
hajtott egy oszlopnak, késobb odaérkezett egy rendor, ki
ratamadt, bantalmazta, majd tiltakozasa utan megbilin-
cselte és elballitotta. A birdgsagi gépjaromiiszakérté véle-
ménye, a vadlott kocsijan talalt sériilések leirasa alapjan
odairanyult, hogy a vadlott kocsijan 1évé sulyosabb ron-
galasok nem szarmazhattak a motorkerékparral valo sur-
10dastol, hanem minden valosziniiség szerint valamely szi-
lard targgyal, esetleg telefonoszloppal valé Osszeiitk6zés-
t6l. A védelem hatarozottan kétségbevonta a vadlottnak a
tettessel valo azonossagat és hivatalos hatalommal valo
visszaéléssel vadolta a rendoért. A vad képvisel6je ered-
ményteleniil mutatott ra arra, hogy a sértettek felismer-
ték a vadlott kocsijanak rendszamat és hogy a vadlott ér-
dektelen tanuk bemondasa szerint is a kérdéses id6ben a
baleset szinhelyén jart, utana pedig sajatsagos helyzetben
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talaltatott: széles és a hajnali 6rakban forgalommentes
uton, hajnali vilagitas mellett véletleniil nekihajtott volna
egy oszlopnak, amibél nyilvanvald, hogy ezzel csak a meg-
el6z6 gazolas alkalmaval szenvedett kisebb sériiléseket
akarta eltiintetni kocsijan. Mivel megnyugtaté targyi bizo-
nyitékok nem alltak a birésag rendelkezésére, felmentd
itéletet hozott. Az esetb6l az a tanulsag, hogy a jaromiive-
ken keletkezett sériiléseket tiizetesen meg kell vizsgalni és
szemléltet6 modon rogzitve, a kés6bbi targyalas szamara
biztositani. Ha a bir6sagi szakértonek modjaban allt volna
alaposan megvizsgalni a rongalasokat, a valtozatos ronga-
lasok kozott talalt volna esetleg olyanokat is, amelyek a
motorkerékparral valé surl6dastol keletkezhettek, de a
.mi toértént“ és ,hogyan tortént?“ boncolgatasakor leg-
alabbis ellentmondasokat derithetett volna fel a néma, de
megbizhaté tanuk és az esetleg igen ligyesen védekezd és
ful;fangos vadlott egyes bemondasai kozott.

Személyek sériilésének mindségét és fokat az orvosi
latlelet tiinteti fel, ezért orvosi bizonyitvanyt be kell sze-
rezni. (Szut. 402. p.) El6fordul, hogy a silyosabban meg-
sériilt sértett a gyanusitottal kotott megegyezés utan a tar-
gyalason azt adja el6, hogy sériilése 8 napon belill gyo6-
gyult. A kozlekedés biztonsaganak nem valik el6nyére, ha
a megtorl6 eljaras maganinditvany hianyaban elmarad.
Annak meggatlasara, hogy az anyagilag karpoétolt sértett
hamis vallomast tehessen, igyekezzék a csenddér a Szut.

402. p. értelmében — lehetdleg —- hatésagi orvosi bizo-
nyitvanyt beszerezni.

Az aldozat sériillésének pontos leirasara, lefényképe-
zésére azért van szitkség, hogy kés6bb megallapithat6 le-
gyen, hogv a jaromii mely részével iitotte el a sértettet, az
az eliités pillanataban milyen testhelyzetet foglalt el, ho-
gyan viselkedett, a jaromiinek milyen iranybol kellett jon-
nie, stb. Az alabbi felvételekbdl pl. kitiinik, hogy a jarémii

milyen részével és milyen oldalrél talalta arcon és utotte
el a sértettet.*

* A felvételeket dr. Kenyeres Baldzs egyetemi tanar szives
elézékenységébdl kozolhetjiik.
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ahra.

6. SZ.
az eliitott gyermekek arcdn és testém.

i
?

6. sz. abra: Hiitélapok nyoma
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Az aldozatok arcan a huték nyoma olyan tisztan lat-
szik, hogy a gazol6 kocsik szokése esetén a kocsi tipusara
is lehetett volna kovetkeztetni, s6t tobb gyanusitott koziil
a tettes kocsijanak azonossagat is bizonyitani lehetett
volna, mert a hiitélap (radiatorfeliilet} mchsejtszerii felii-
lete kocsitipusokként valtozik.

7. Jaromiivek ellen elkivetett merényletek bizonyitékai.

Ha a jaromii ellen merényletet kovettek el, akkor meg
kell vizsgalni a jaromiivon a lovések, dobasok altal oko-
zott sériiléseket, mert ezekb6l a tettes allaspontjara vonat-
kozo6lag nyeriink tampontokat, az allaspont ismeretében
pedig tovabbi adatok utan lehet kutatni (labnyomok, ki-
16tt hiivelyek), amelyekbdl, valamint a fegyverbirtoklasi
lehetéségekbdl kovetkeztetni lehet arra, hogy a tettest hol,
mely hazakban, hazsorokban, mely tarsadalmi rétegben
kell keresniink.

A 16vési nyomok észszerii kiaknazasa teljes ered-
ményre vezetett a sopronbanfalvai ors altal nyomozott
kovetkezd esetben: 1929 aprilis 27-én Sopronbanfalva koz-
ség utcdjan ismeretlen tettes ralétt egy személygépkocsira,
melynek utasai — egy konzul és neje — a merénylet ko-
vetkeztében meghaltak. A lovedék a fo6ldtél szamitott 91
cm magassagban atiitotte a gépkocsi jobboldali ajtajat és
utana a fenti két személyen keresztiil, a gépkocsi baloldali
ajtajat, de 5 cm-rel mélyebben. A gyanu H. J.-re iranyult,
mert az Ors jarérei hosszu és faradsagos keresés utan
megtalaltak a lovedéket, melynek feltalalasi helyét és a
gépkocsi két talalati pontjat Osszekotve, a meghosszabbi-
tott vonal H. J. hazanak padlasara mutatott. A padlas
hatsé részében, a szalma kozott alapos kutatas utan meg
is talaltak a kil6tt hiivelyt és az oda elrejtett katonafegy-
vert, mire a gyanusitott H. J. megtort. (Sopronbanfalvai
ors. 1/14. ics. 1929. sz. feljelentése.)

Ha a merényletet uigy kovették el, hogy kotelet, dro-
tot feszitettek ki, nagyfesziiltségii vezetékr6l drotot vezet-
tek le az tuton keresztiil, vagy ha szogeket, livegcserepeket
hintettek el az uton, vagy ha egyéb torlaszokat emeltek
kébol, fatorzsekbol, stb., tigy ezen anyagokat biztositani
kell, mert minemiiségiik, szarmazasuk, a birtoklasi lehet6-
ségek, koteleknél a mesterségenként valtozé6 csomokotés
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modja a tettesek kilétére utalhatnak és biinosségiiket bi-

zonyithatjak.

A tettes kiléténck megallapitasahoz tampontokat
nyujt a merénylet valészinii inditookanak tisztazasa is,
pl. éretlen csiny, kivancsisag, gépjaromiivek irant érzett
ellenszenv, szocialis ellentétek, terror, elmebaj, bosszu,
rablasi szandék, iildoztetés meggatlasa, versenyeknél a
konkurrencia, sib.

Tovabbi tampontok merithet6k a merénylet helyének
mikénti megvalasztasabol. Ugyes tettesek rendszerint nem
lakott helyen készitik el6 a merénvletet, hanem rendsze-
rint olyan csendes és néptelen helyen (pl. erd6ben. kanya-
rulatoknal, lejt6knél, stb.), amelyek a merénylet sikerét, a
rejtett megligyelést és az észrevétlen menekiilést bhiztosit-
jak, tovabba, ahol az el6késziileti cselekményt id6é elott
nem fedezik fel s az akadalvt nem haritjak el, vagy ahol
segély a kozelben nincs. A napszak tekintetében az iigyes
tettesek rendszerint az éjjeli orakat valasztjak, hogy a
gépjaromii vezet6je az akadalyt id6 el6tt ne vegye észre.
A merénylet végrehajtasainak mas modja az, hogy a tette-
sek kihasznalva az emberi érzéseket, balesetet szinlelnek
vagy mas ravaszsaggal a gépjaromiivet megallasra kész-
tetik, hogy azutan a vezet6t (utasokat) megtamadhassak.
[lyen merényletek nyomozasakor szamolni kell azzal a le-
hetdséggel is, hogy a vezet6 a merénylékkel esetleg Gssze-
jatszott.



B) A tanuk és a gyanusitott vallomésa.

A taniik bemondasairél tudjuk, hogy bizonyitderejiitk
kisebb, mint a targyi bizonvitékoké. Az okok ismeretesek:
vannak jo- és rosszhiszemii tanik. Még a johiszemii ta-
ntk is szamos oknal fogva téves vallomasokat tehetnck.
ilyen hibaforrasok:

hianyos vagy helytelen érzékelés (optikai csalodas,
izgalom hatasa, tudat alatti kovetkeztetés, csak egyes moz
zanatok megfigyelése és a tobbinek elképzelése, kiilonboz6
helyekrol valé megfigyelés, stb.),

az emlékezés hibai (az eset oOta eltelt hosszabb id6, az
eseménynek magyarazgatasa és kiszinczése, emlékezési za-
varok, mas tanuk, a kozvélemény. a sajto altal valé be-
folyasoltatas, stb.),

az egyénenként valtozo visszaadoképesség (az eléadas
szabatossaga, talalo kifejezési mod, becslési hibak, beteges
tulajdonsagok, mint fontoskodas, nagyotmondas, stb.).
Mindezek olyan tényez6k, amelyek a johiszemii tanukat
hatranyosan befolyasoljak abban, hogy az eseményeket
hiven felujitsak.

A téves érzékelésnek kiilonosen a kozlekedési bal-
eseteknél van nagyobb szerepe, mert az esemény egyes
mozzanatai pillanatok alatt jatszodnak le. Idézem Kenye-
res Balazs egyetemi tanar ,.A torvényszéki orvostan
tankonyve* cimii miivében kozolt kovetkezd, személvesen
atélt esetét: ,,Sok esztenddvel ezel6tt harom oOnkéntestar-
sammal lovasuti kocsin utaztam a Rakoéczi-uton. Utkdzben
a kocsis egyszerre tiilkolni kezdett, félrerantotta a lovakat,
de a szerencsétlenséget nem tudta elharitani: a jaromii
egy oOregasszonyt halalragazolt. A sértettet magunk szed-
tik ki a kerekek alol, kapu ala vittiik s a rendorséget ér-
tesitve, annak megérkeztével eltavoztunk. Vacsoranal
sz0bajott az eset és akkor meglepédve tapasztaltuk, hosy
négyen hiaromfélekép lattuk az esctet s nem tudtunk
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megegyezni atekintetben, hogy a jaromii szemkozti hely-
cetben, oldalt, vagy hatulrél érte a sértettet, pedig vala-
mennyien a kocsi elsé részében voltunk elhelyezve ¢és a
torténteket valamennyien kezdettsl végig lattuk. A vélet-
lennek, vagy csodalatos Osztonnek kifolyasaként a rend-
éri jelentés alapjan a birosag tanuként azt a két tarsunkat
idézte meg, akik egvforman lattak a torténteket.*

Ha a tantivallomasok bizonyitdereje ellen a felsorolt
okok folytan kifogas is emelhetd, azok mégis nagvmérték-
ben el6segitik a baleset egyes mozzanatainak felderitését,
ezenkiviil kiegészitik a helyszini megallapitasok eredmé
nyét és igy hozzajarulnak a vétkesség kérdésének tiszta-
zasahoz. A felsorolt hibaforrasok nagyrésze azaltal kiiszo-
bolhetd ki, hogy a tantkat miel6bb, lehetéleg még a hely-
szinen kikérdezziik és els6 vallomasukat mindjart rogzit-
jik is. A helyszinen valé rogtoni kikérdezés a tanu emlé-
kezetének felfrissitésén kiviil azzal az elénnyel is jar, hogy
igy mdodunkban all mindjart ellenérizni a vallomasokat
megbizhatosag szempontjabol, esetleg mindjart meg is ca-
folhatjuk, vagy zavarok esetén fel is derithetjiik a félre-
értéseket.

A tanuk koziil els6sorban azok a szemtanuk jonnek
tekintetbe, akik a balesetben érdektelenek, tehat akik a
baleset idejében véletleniil tartozkodtak a helyszin kozelé-
ben. Azonban ilyen érdektelen taniik kikérdezésekor is
szem el6tt kell tartani, hogy az ijedtség, a lelkiizgalom ha-
tasa alatt tévesen érzékelhették az eseményeket, s bar a
balesetben egyébként érdektelenek, mégis egyéni érzések
altal vezéreltetve, esetleg nem targyilagosan adjik el6 az
esetet, aszerint, hogy a modern kozlekedési eszk6zOk ba-
ratainak vagy ellenségeinek taboraba tartoznak-e. Motoro-
sok, vagy akik lelkes motorkerékparbaratok, a motorke-
rékparosok javara szoktak elfogultak lenni. Bérkocsiveze-
tok szocialis okoknal fogva a bérkocsivezetdk felé szoktak
hajlani maganvezet6kkel szemben, stb. Elfogultsag észlel-
heté kiilonésen vidéken, ahol az egyszeriibb lakossag még
ellenszenvvel viseltetik a gépjaromiivekkel szemben, mely
ellenszenv okai a baromfielgazolasban, porfelverésben, a
kitérés kotelezettségében, az igavonoallatok nyugtalanita-
saban, stb. kereshet6k. Még a miiveltebb varosi lakossag-
nal is lehet idoénként ilyen megfigyeléseket tenni, kiilono-
sen a sorozatos gazolasok utani szokések valtanak ki vald-

7.
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sagos felhaborodast minden gépjaréomiivel szemben. Sok
varosi ember rossz szemmel nézi a zajt okozo, fiistolgs
motorkerékparosokat. Ha a csenddr a kikérdezés alkalma-
val azt észlelné, hogy a tanu feltin6 moédon valamilyen
érdek vagy ellenszenv altal vezérleteti magat, e megfigye-
lésének megjegyzés alakjaban kifejezést adhat jelenté-
sében.

Csak masodsorban jonnek tekintetbe azok a tanuk,
akiknek a balesethez valami koziik van. Ilyenek a baleset-
ben szerepl6 jarémiivek utasai vagy a gyalogos sértett
tarsasagaban volt személyek. Ezek rendszerint a sajat ve-
zetdjiik, illetve a tarsasagukban volt sértett javara hajla-
mosak vallani.

Tapasztalat szerint, még az egyszeriibb eseményeknél
is, ahany tanu, annyiféleképen adja el a latottakat. Kiilo-
nosen a mozzanatok idébeli sorrendjének tekintetében
szoktak ellentmondisok mutatkozni. J6hiszemii tantiknal
is ennek az az oka, hogy csak kivételesen fordul eld, hogy
a szemtanu az eseményt teljes egészében megfigyelhette.
Ezért a kikérdezéskor célszerii hatarozott kérdéseket
intézni a tanthoz a fontosabb mozzanatok és azok id&beli
sorrend jére vonatkozolag, pl. adott-e a vezetd hangjelzést,
hol volt akkor a jaromii, mekkora sebességgel haladt, stb.
Ilyen hatarozott kérdésekkel értékes részletadatokat nye-
rink a vezetd és a sértett ténykedésére, magatartasara
vonatkozolag.

. Fontos annak a megallapitasa is, hogy a tanu mit
csinalt, mivel volt elfoglalva a torténtek idején? Ennek
megallapitasa folyaman pl. kideriilhet, hogy ,.csattanast®
hallott. Amely tanu igy lett figyelmes a balesetre, az ter-
mészetesen a baleset elzményeirsl, okair6l nem nyilat-
kozhatik. Meg kell tovabba allapitani, hogy a tant honnan
latta az altala eldadottakat s utana meg kell gy6zd6dni,
hogy arrél a helyrdl egyaltalan lathaita-e azokat?

A kikérdezéskor tartsuk szem el6tt a kikérdezés.
technikajanak alapvet§ szabalyait. Ugyveljiink kiilonosen
arra, hogy mar a kérdések szovegezésével se befolyasol-
Juk a tanut semmi tekintetben (szuggesztiv stb. kérdések)
s hogy a kikérdezendét nézetiink, véleményiink nyilvani-
té“séval se befolyasoljuk. A tanitkat még a helyszinen és
ku’li')n-kiilijn kell kikérdezni, mert akkor az érzékelt ese-
mények még friss emlékezetiikben vannak, masok még
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nem befolyasolhattak 6ket és maguk sem alakithattak at
tudat alatt az észlelteket (az események visszamend, uto-
lagos oOsszeillesztése, rekonstrukcidja). Foleg a hamistgm:l-
z4s megelézése szempontjabol fontos a tanuk mieldbbi ki-
kérdezése, mert kozlekedési baleseteknél nagyobb anyagi
érdekek forognak kockan. Gyakran tapasztalhat6, hogy a
kozlekedési balesetek szenvedd, szegényebbsorsu alanyai,
t6két igyekeznek kovicsolni a tobbnyire j6 anyagi viszo-
nyok kozott é16 gépkocsitulajdonosok terhére. Viszont
utébbiak is megkisérelhetik, hogy hamis taniknak hozott
kisebb aldozattal, cselekményiik sokkal sulyosabb kovet-
kezményei alol mentesiiljenek.

A tamik késébbi, nem a helyszinen valé kikérdezése
esetén elényos, ha a helyszinrajz mar készen van, mert
akkor a tanu az egyes helyzeteket, iranyokat, tavolsagokat
a helyszinrajzon megmutathatja, mialtal félreértéseknek,
hosszas magyarazgatasoknak elejét vehetjiik. Ha a tanu
kikérdezése a helyszinen torténik, foglaltassuk el vele azt
a helyet és helyzetet, ahonnan és amelyb6l az eseményt
latta. A tani allaspontjat tiintessitkk fel pontosan a hely-
szinrajzon. Ha a tanuk jaréomiirél szemlélték az esetet, a
feljelentésben és a helyszinrajzban targyalni kell, hogy
melyik tanui a jarémi melyik iilésén iilt. Pl. X. Y. a vezetd
mellett, N. N. a kozépsé potiilésen, hattal a vezetdnek,
N. B. a féiilések mogott felesapott potiilésen, arccal a me-
netiranyban, stb. A tanu jaréomiijének a baleset utani hely-
zetét a helyszinrajzban szintén fel kell tiintetni.

Mindegyik tanitol meg kell kérdezni, hogy véle-
ménye szerint mi volt a baleset oka? Ha a tani maga is
szakember, pl. vezetd, ezt a koriilményt Kkifejezésre kell
Jjuttatni.

A kikérdezéskor természetesen kiillonbséget kell tenni
akozott, amit a tanu maga latott és akozott, amirdl csak
masoktol értesiilt. Tanuk gyakran hajlamosak arra, hogy
ezt egy kalap ala vegyék, ezért ajanlatos ismételten meg-
kérdezni to6liik, hogy ezt maguk lattak-e? A feljelentésben
megemlithetjiilk azt, ha a tanu valamit ingadozva, hataro-
zatlanul allitott, mert e megjegyzés nélkiil, a habozva, hi-
zonytalanul allitott részek, papirravetve olyan benyomast
keltenek az olvas6bar. mintha azokat teljes hatarozott-
saggal {llitottak volna.
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A sértett kikérdezésekor meg kell allapitani azt is,
hogy mennyi az altala eltartott gyermekek és az egyéb
eltartottak szama (hazastars és mindazok, akik a balese-
tet szenvedett személy keresményébol éltek). Ezekre az
adatokra a statisztikai lap kitoltésekor is lesz majd sziik-
ségiink. (Lasd bévebben a II. R D fej.-ben.)

A gyanusitott elsé bemondasa igen fontos, mert ta-
pasztalat szerint a fétargyalason majdnem mindig egészen
masként szokta az esetet eléadni s gyakran egészen isme-
,reftlen ujdonsagokkal is hozakodik elé. Ezért elsd kikérde-
zésekor bemondasait részletesen fel kell jegyezni s e jegy-
zetel’{e’t célszerii felolvasas utan vele alairatni. Az eset le-
f()’lyasar?l engedjiik 6t teljesen szabadon nyilatkozni s
kerdezzul.{ meg, hogy véleménye szerint mi okozta a bal-
e§ete.t, mit latott a maga részérsl, mit kifogasol a masik
_fe’l v1sel.kedésén, mit lett a baleset elharitasa végett, mivel
vedt’akeuk. Pl.: ,Az o6sszeiitkozés elkeriilése céljz’lb(')i a fé-
kezésen kiviil mas elharitaisi moéd nem allt rendelkezé-
semre. f}ézt adni és sebesen tovabbhajtani nem lehetett
‘mert’ kl}lﬁnben a keskeny hidon sokkal sulyosabb 6ssze—,
csapas tortént volna. Hogy a hirtelen lefékezés alkalma-
val a kerekek teljesen alléora voltak-e fékezve, azt nem
tudom® stb. ]
= G){ar'lusitott eléadasanak meghallgatasa és feljegyzése
utar’l tarjuk elé az ellentétben allg tanuvallomasokat és
egvéb terheld koriilményeket és kérdezziik meg, hogy
ezekl.'e vonatkozélag mit tud eladni. Ilyen kérdé;ek els-
segitik a tényallas tisztazasat.

C) A helyszinrajz (helyszini f{énykép)
jelentésége és elkészitése.

A helyszinrajzok jelentésége a tapasztalat szerint
mindinkabb el6térbe 1ép. A helyszinrajzot (fényképet) ma
mar a helyszinnel biré cselekményekrdl szerkesztett felje-
lentések, tényvazlatok nélkiilozhetctlen tartozckanak kel.l
tekinteni s azt mondhatjuk, hogy a helyszinrajz (fénykép)
van olyan fontos, mint maga a feljelentés.

A Kkozlekedési baleseteknél is szabalynak kell tekin-
teni, hogy minden feljelentéshez helyszinrajzot mellékel-
jink. Még az egyszertiibb helyszinnel bir6 kihagasi esetek-
ben is kivanatos a rajz, mert konnyen érthetéen szem-
léltet és sokszor potolja a hosszadalmas leirast. Silyo-
sabb baleseteknél pedig felette fontos, mert egy biin-
cselekménynél sincs a helyszini allapot a megvaltozas és
megsemmisiilés veszélyének annyira kitéve, mint a kozle-
kedési baleseteknek tobbnyire forgalmas utakon levd hely-
szine. Tovabba kevés biincselekménynél van a helyszini
nyomoknak olyan dont6 jelent6sége, mint a kozlekedési
haleseteknél, ahol a nyomok minemiisége, centiméternyi
pontos fekvése, alakja, stb. bizonyitja azt, hogy az esetnél
szereplé személy, jaromii, pontosan hol haladt, mennyiben
tartotta be az egyes alkalmakra (pl. kanyarodas, kerese-
tezés, Kkitérés, stb.) pontosan eldirt szabalyokat, melyik fél
volt a szamara tilos, illet6leg szabalytalan teriileten és
altalaban milyen szabalytalan magatartast tanusitott, eld-
idézve ezzel a balesetet.

Az abrazolasok médjai. A helyszin abrazolasanak Kki-
viteli médja tobbféle lehet. A kiviteli mod szerinti elneve-
zéseknél tévedések szoktak el6fordulni, ezért az elnevezé-
sek tekintetében a koévetkezdket kell tudnunk:

a) Kizlekedési balesetek helyszinének abrazolasakor
fokovetelmény a pontossag és mérethiiség, hogy az abraze-
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latr6l a valésagos méreteket meg lehessen allapitani, le
Izhessen mérni. Ezeknek a kovetelményeknek csak méro-
eljarassal és mérdeszkozokkel, a kivanalmaknak meg-
felel6 méretaranyban készitett ,rajz* tud megfelelni, me-
lyet ,,helyszinrajz“-nak neveziink. Ezt az elnevezést hasz-
nalja a Szut. is.

b) Ha idénk és mérdeszkoziink nincs, a helyszinrél
kivonatos rajzot is lehet késziteni. Az ilyen Aabrazolast
,helyszini wvdzlat“-nak, roviden ,wdzlat“-nak nevezziik.
(Skizze.) Ilyet a csend6r ritkabban és akkor készit, ha
jelentéktelenebb esetekrél rovid id6 alatt (& la vue), futo-
lagosan akar valamit rajzban érzékeltetni, amikor tehat
ugyszolvan a szem munkaja a mérdeszkoze. Pl., par vonas-
sal azt akarja érzékeltetni, hogy A-r6l B tereptargy miatt
nem lehetett C helyre latni, stb. Ko6zlekedési baleseteknél
(a helyszinrajz mellett) a csenddr vazlatot akkor is fog
késziteni, ha a térkép alapjan csak a cselekmény helyét
akarja pontosan megjel6lni, tehat, ha azt akarja ko6zolni,
hogy a helyszin hol van, milyen helyet foglal el a termé-
szetben és a kornyezetben. A helyszin ugyanis nincs min-
dig valamely kozségben vagy olyan nagyobb tereptargy
kozelében (pl. kapolna, gyar, major, kébanya, stb.), mely
a térképen is fel van tiintetve, hanem sokszor kinn van a
szabad uton, tavol minden jellegzetesebb tereptargvtol,
amikor is nehéz szavakkal leirni és megjelolni a baleset
helyét. Ilyenkor a vazlat fog tajékoztatast nyujtani arrol,
hogy a baleset helye, melyet a helyszinrajz részletezve tar
gyal, tulajdonképen hol fekszik, hol kell azt keresni,
hogyan lehet odajutni? Az ilyen vazlat néhany vonassal
éppen csak a legsziikségesebb tajékoztats adatokat tartal-
mazza. (Lasd 7. sz. abrat.)

c¢) Ha a helyszinrél nem alaprajzot (nem olyant, ami-
lyet feliilr6l nézve latunk), hanem tavlatosat, tehat olyan
rajzot készitiink, amelyen mindent nézetben latunk (to-
kéletesen tigy, mint a rényképen), akkor azt ,tdjrajz“-nak
nevezziik. (Landschaft-skizze.) A tajrajzr6l nem lehet
pontos méreteket megallapitani, azért a kivitel ilyen moéd-
jat a csend6r nem alkalmazhatja, hanem helyette a hely-
szint lefényképezi. (Helyszini fénykép.)

d) A ,ldtrajz“ (croquis) clnevezést rendszerint tévesen
hasznaljak. Latrajz alatt térképészetileg a latottaknak
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alaprajzban val abrazolasat értjiik, egyezményes jelekkel.
Nem szabad tehat Osszetéveszteniink sem a vazlattal, mert
az ugyan alaprajzban, de vazlatosan és méréeszkozok nél-
kiil, kivonatosan késziilt rajz, sem a tajrajzzal, mely tulaj-
donképpen oldalnézeti abrazolas.

Kozlekedési  balesetekrél  késziilt  helyszinrajzokkal
szemben altaldban a kovetkezd hdrmas kovetelményt ta-
masztjuk.

1. A helyszini viszonyokrdl tajékoztassanak, vagyis
adjanak attekintést a jaromiivek, személyek utjarol és
iranyarél, azok helyérdl és helyzetérdl, az esetleges utka-
nyarulatokroél, utelagazasokrél, az akadalyokrol stb.

2. A helyszin és a baleset fontos koriilményeinck
méreteit pontosan, tehat mérések alapjan rogzitsék, pl. az
ut szélességét, a vilagitotestek helyét, a jaromiivek meg-
tett utjait, a szemtanuk helyét stb.

3. Azokat az adatokat tartalmazzak, amelyek segitsé-
gével a baleset egy késobbi id6pontban a helyszinen fel-
ujithato, ujra beallithatéo (rekonstrualhatd).

Helyszinrajzok elkészitésekor a legnagvobb nehézsé-
get a rajz aranyainak megvalasztasa és kiszamitasa szokta
okozni. Méretarany nélkiil azonban pontos rajzot nem
lehet késziteni, pedig nekiink pontos rajzra van sziiksé-
giink. Szemmérték utan késziilt rajz, amelyen a tavolsa-
gok pontatlanok, keveset ér, s6t rossz, mert megtéveszt.
Nem kozombos pl. két egymassal szemben haladt és egy-
mast surolt jaromi esetében az, hogy azok egyike a rajz-
szerint 2 méterre, vagy 2.50 méterre haladt az uttest szélé-
t6l. Ebben az esetben a keréknyomok cm-nyi pontossaggal
val6 meghatarozasa utan késziilt rajz fogja megmulatni,
hogy az esetért melyik vezetSt terheli a felelésség, a bal-
eset pillanataban melyik jart szabalytalan teriileten?

Miutan kozlekedési balesetek helyszinrajzainal fé a
pontossag, ezért csak métermértékkel mérhetiink. A lépés
hosszat megszabtak ugyan (nalunk 75 cm), de a helyszi-
nen, munka kozben, a lépés csak viszonylagos mérdegy-
ség, mert a lépés hossza egyénenként és egyéb koriilmé-
nyek szerint (pl. talaj keménysége, emelkedése, szél, stb.)
valtozik, 1épéssel tehat ,,mérni* nem lehet.

A méretardny megvilasztisa és kiszamitdsa. Minde-
nekel6tt tisztdba kell jonni azzal, hogy milyen méretaranyt
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valasszunk, vagyis milyen legyen a Kkisebbités mértéke.
Ennek mérlegelésekor harom tényezé jatszik szerepet:

1. A helyszinrajz kiilonleges célja, vagyis mit, milyen
részletességgel akarunk abrazolni.

2. A lerajzolando6 teriilet kiterjedése.

3. A rendelkezésre all6 papir nagysaga.

Ha pl. a helyszinrajznak az a célja, hogy az egész
helyszint — esetleg kozvetlen kornyékét is — szemléltesse
a helyszinen levé Osszes nyomokkal és a balesetben szere-
pet jatszott egyéb helyszini viszonyokkal, akkor a ki-
sebbre tartott rajz a jo. Ilyenkor a mértékegységek na-
gyobb tavolsagokat fejezzenek ki, a méretarany nevezdje
tehat nagyobb szam legyen. (Lasd 21. abrasz. helyszinraj-
zot a Fiiggelék mellékletei kozott.) Ha ellenben inkabb vala-
mely sziikebb teriileten levé egyes jelenségek sajatossagait,
bliniigyi " jellegzetességeit akarjuk kidomboritani, tehat a
helyszin valamely részét, pl. kiilonféle keréknyomok hely-
zetét, a vérnyomok terjedelmét és helyét, a biinjelek egy-
mashoz valé viszonyat, stb. akarjuk részletesebben szem-
l1éltetni, akkor minél nagyobb méretaranvu rajzot kell ké-
sziteni. Ilyenkor a méretarany nevezéje kisebb szam lesz.
Az utobbi, részleteket kidomborité rajzok gyakran mellék-
letei lesznek a kisebb méretaranyban tartott altalanos rajz-
nak (lasd 22. abraszamu helyszinrajzot a Fiiggelék mellék-
letei kozott).

Az arany megvalasztasa céljabol mindenekel6tt lelé-
péssel tajékozodjunk a lerajzolandé teriilet nagysagarol.
Ennek méterben kifejezett szanitat viszonyba hozzuk a
papir méretével akként, hogy a teriilet, illetve a papir-
méretek (rajzfeliilet) kisebb valtoztatasaval olyan kerek-
szamot nyerjiink, mely az egyes méretek kisebbitése alkal-
maval osztészamként alkalmas. Pl.:

A lerajzoland6 teriilet lelépésekor megallapitottuk,
hogy az kb 120 méter hosszu.* Ha a rajzfeliiletiink 35x30
cm, akkor az aranyszam 30 ecm: 12.000 cm-hez, vagyis

L 3
roviditve 3:1.200-hoz (7206)’ tehat a rajz kisebbitésének

aranya az osztas elvégzése utan 1:400-hoz lesz, vagyis
minden 4 méter a valésagban 1 cm lesz a papiron.

* A szélességre nem kell figyelemmel lenni, mert kozlekedési
balesetek titon jatszodnak le, ezért a helyszin inkdbb hosszikis és
keskeny, igy szélesség tekintetében tehat béven lesz hely a papiron.
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Ha az abrazolas kovetelményeit, a rajz céljat tekintve,
ennél részletesebb rajzra volna sziikségiink, akkor vagy
nagyobb papirfeliiletet kell igénybevenni, vagy a teriilf.:te.zt
kell sziikiteni. Az el6bbi konnyen lehetséges, az utobbi 1s
tobbnyire keresztiilvihetd, mert a ki‘)zlekedés.i balesetek
helyszine (valamely ttszakasz) rendszerint révidebb 120

méternél.

Ugyanugy fogunk eljarni (tehat a papir méreteit, vagy
a teriiletet, esetleg mind a kett6t fogjuk kisebbre-na-
gyobbra venni), ha a két méret, teriilet és rajzfeliilet, egy-
mashoz viszonyitva nem eredményezne kerekszamot, pl.
50, 100, 200 stb., hanem osztasra kevésbé alkalmas sza-
mot, pl. 33, 225 stb. Kerekszamra azért kell térekedniink,
mert azzal konnyebb osztani, vagyis kisebbiteni. A tere-
pen ugyanis folyton kiilonféle tavolsagokat meériink le s
ezeket a kisebbités mértéke szerint a rajzra kell atvinniink.
Mar pedig kénnyebb a lemért tavolsagokat 10-zel, 100-zal,
200-zal osztani (kisebbiteni), mint pl. 33-mal.

Aranymérték valasztasahoz jo segédlet a Miillner-féle
aranyméitéktablazat. (Cs. L. 1931. évf. 559. old.)

Kozlekedési baleseteknél az altalanos helyszinrajz, te-
hat a kisebbre tartott rajz céljainak leginkabb az 1:200,
1:300, 1:750 méretaranyok felelnek meg. Ha pedig a hely-
szinnek valamely részét akarjuk nagyobb részletességgel,
tehat nagyobb aranyban lerajzolni, akkor az 1:20, 1:50,
1:75, vagy 1:100 aranyt valaszthatjuk.

A helyszin felmérése. Ezutan a természetben tlizziik
ki és az uton jeloljik meg segédeszkézokkel (karé, bot
stb.) azt a tobbnyire téglalapalaku teriiletrészt, melybe a
baleset helyszine beleesik és amelyet le kell rajzolnunk.
A téglalap kitlizésekor iligyelni kell arra, hogy az szabalyos
derékszogii idom legyen. Pontos derékszéogek meghataro-
zasara legegyszeriibb méd az egyiplomi hdromszdg, ame-
lyet acsok stb. is hasznalni szoktak. (Az egyik atfogoéra
(alapra) kimériink harom métert, a masik, lehetéleg mero-
legesen reavont atfogéra 4 métert mériink le s az alap
harmadik méterér6l a merdleges atfogé negyedik métere
iranyaban kimérjitk a befogo6t, amelynek pontosan 5 m
hosszunak kell lennie.) E moédszerrel egymasutan meg-
allapitjuk téglalapunknak mind a 4 derékszogét és oldalat.

A Kkitliz6tt 4 pontot jeloljiik meg gondolatban A, B, C,
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D betiikkel. Ezutan a papir valamelyik szegletében szur-
juk meg a téglalap egyik sarkat, pl. az ,»A“-sarkot és huz-
zunk derékszogben egyenes vonalat valamely szomszédos
masik sarok, pl. ,,B“ iranyaban. A terepen mérjiik le a
téglalap e két (A és B) sarka kozotti tavolsagot és ennek
méretarany (pl. 1:400) szerint kisebbitett tavolsagat vezes-
silk rd4 a rajznak A pontjatél B pont felé mar meghuzott
egyenes vonalara s ez lesz a téglalap kovetkezd, B sarka.
Hasonlé eljarassal allapitsuk meg a rajzon a téglalap C és
D sarkait is, mire megkapjuk papiron a teriileten kitiizott
teriiletrészt a méretarany szerint kisebbitett nagysagban.
Ezutan a helyszinen szemeljiink ki néhany alland6, mara-
dandé tereptargyat, pl. nagyobb fat, telefénoszlopot, hidat,
kilométerkovet stb. s ezeket az aluppontokal (fix ponto-
kat) vezessiik ra a rajzra. Az alappontok helyének meg-
allapitasa a téglalap sarkait6él és oldalait6l eszkdzolt de-
rékszoglii meérések alapjan torténik. (Derékszogli koordi-
nata mérési modszer.) Fédolog, hogy a mérések derékszog-
ben (merdlegesen) torténjenek a Kkitiizott téglalap olda-
laira.

Az alappontok berajzolasa azért sziikséges, hogy azok
segitségével fontosabb helyzeteket pontosan és maradan-
déan meghatarozhassunk. Ezaltal a helyszin egy kés6bbi
idépontban is helyreallithaté lesz. Pl. A felborult jaromii
helyzete, a hulla pontos fekvéhelye és testhelyzete, a tar-
tozékok feltalalasi helye, a tanuk allaspontjai stb. (Lasd
a 8. abraszamu rekonstrukciés helyszinrajzot.)

Az alland6 pontok berajzolasa utan hasonlé mérések-
kel berajzoljuk mindazokat az adatokat, amelyeket a rajz-
ban szemléltetni kell, tehat az utat, a nyomokat, az elval-
tozasokat, a biinjelek, a jaromiivek, személyek helyzetét
stb. A jarémiivek helyzetének rogzitése céljabdl a jaromii
elejének és hatuljanak (rendszerint egy eliilsé és egy hatso
kerekének) két-két alapponttél valo tavolsagait kell le-
mérni és lerajzolni. (Lasd a 8. sz. abrat.)

Ha fényképfelvételek torténtek, a felvételkészités he-
lyeit ugyanugy be kell mérni és a helyszinrajzon fel kell
tiintetni. A jelentésben targyaljuk a fényképezégép ada-
tait is (fokusztavolsagot), mert ebben az esetben megvan
a lehetésége annak, hogy a fényképet fotogrammetriai
uton is ki lehet értékelni.
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8. sz. abra: Rekonstrukcios helyszinrajz.
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Az egyes méreteink helyességérdl ugy gy6zédiink meg,
hogy az ellentétes iranyban fekvdé alappontoktol ellendrzo-
méréseket csinalunk.

A helyszinrajz tartalma. Felesleges dolgot ne vegyiink
fel a rajzba, hanem csak azt, ami biliniigyi vonatkozasban
és a tajékoztatas szempontjabol fontos. Keritést pl. csak
akkor rajzoljunk be, ha attél vett méreteket akarunk fel-
tiintetni, vagy ha a vezeté kilatasat gatolta volna, vagy ha
rajta vérnyomok lennének stb.

A rajznak feltétleniil a kovetkezoket kell tartalimaznia:

a) Az utat és az uthatarolast a baleset szinhelyén. (Pl
korlat, arok, sévény, fasor stb.) Ezeknek esetleges mére-
teit, mélységeit stb., amennyiben fontossaggal birnanak.
Az uttartozékokat és akadalyokat, amelyeknek a baleset-
nél szerepiik volt, pl. figyelmeztet6tablak, telef6noszlopok,
vilagitotestek, kéoszlopok, kérakasok, sorompok stb.

b) A jaromiivek és gyalogosok altal megtett uitvonala-
kat, a kiilonféle nyomokat (pl. féknyomok, csiiszas nyo-
mai, vérnyomok stb.) a jarémiivektol és személyektél
szarmaz6 targyak fekvohelyei (pl. letort alkatrészek, le-
esett poggyaszdarabok, kalap stb.), a jaromiivek véghely-
zetét és a személyek helyét (pl. a tanuk allaspontjait, az
aldozat fekvohelyét), tovabba azokat a jelenségeket, ame-
lyeknek az egyes balesetek természetéhez képest valami
szerepiik volt (pl. azt a targyat, amely a vezet6 szabad ki-
latasat akadalyozta).

A rajzban feltiintetend6 nyilakkal, hogy a targynak
mely pontjara vonatkozik a mérés s amennyiben ez a rajz-
ban nem volna feltiintethet6, abban az esetben a vazlaton
irasban, a magyarazat alatt kell kifejezésre juttatni. (Lasd
a 8. sz. abrat.)

c) Végiil a felirast, vilagtajmegjelolést, a méretaranyt,
a vonalas mértéket, a jelmagyarazatot, a keltet és az ala-
irast. :

Kozlekedési balesetekrol késziilt helyszinrajzoknal a
kiilonféle jaromiifajtak, nyomok stb. abrazolasara a Fiig-
gelékben ismertetett jeleket hasznaljuk.

A Dbalesetnél jelenvolt személyeket alaprajzban abra-
zoljuk, mégpedig kis karikajellel, melyb6l két vonaska ki-
all. A két vonaska jelzi a személy labfejallasat s ezért a
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voniskdkat abban az iranyban kell rajzolni, amely irany-
ban a személy arccal allt. Ilyen modon a jelbél a rajzon
kivehet6, hogy a tanu merre nézett, vagy merre haladt,
Jaromiivén iilve, arccal mely iranyban volt. Ha a személy
jaromiivon iilt, akkor a jelet ugyanis a jaromii megfelel$
iilésének helyére rajzoljuk.

A jelmagyardzat tekintetében elv az, hogy amit csak
lehet, egyezményes jellel fejezziink ki. Magaba a rajzha
lehetbleg ne irjunk, mert az iras zavarja az attekintést. Ha
valamit egyezményes jellel abrazolni nem tudunk (pl. bot,
letort kilincs stb.), akkor a helyet jeloljiik meg valamilyen
jellel, pl. kereszttel, szamozzuk meg bekeritett folyoszam-
mal és a szamot targyaljuk a jelmagvarazatban. A szamo-
kat vékony vonassal vetitsiikk ki olyan helyre, ahol nem
zavarjak az attekintést, de azért a szamokat mégis erétel-
Jesen irjuk le és vastagon karikazzuk be, hogy koénnyen
szembetiinjenek és ne kelljen azokat sokaig keresgélni.
(L.Asd a 8. szamu Aabrat.)

Ha a rajzban mégis irni kellene (pl. helységek, tanvak,
magaslatok sth. elnevezése), akkor e helyektdl keletre és.
csak vizszintesen irjunk, keresztbe nem szabad irni.

A jaromiivek és személyek haladasanak iranyat szines
ir6nnal és nyillal, a vérnyomokat piros szinnel abrazoljuk.

Egyszeriibb esetekben a fentiekben ismertetett tégla-
lap helyett tengelyt is vehetiink alapul. Ilyenkor a hely-
szinen, az ulon vagy az ut mellett, egyenes vonalat coveke-
link ki s utina az egyenestol derékszigben (az elébbiekben
ismertetett madszerrel), vagy az egyenes két végpontjabol
mérjik le a jobbra-balra esé allando (fix) pontokat és az
egyéb helyek tavolsagait.

A rajz befejezése utan a téglalap négy oldalat, illetve
a tengelyt gumival kitoroljiik, hogy zavart ne okozzon.

A papir nagysagat illet6leg inkabb vegyiink nagyobb
papirt (egész fogalmazvanyiv nagysagut), mert negyed-
iven vagy ennél is kisebb cédulakon a célnak megfelelé
rajzot késziteni nem lehet. Azonkiviil azzal is kell szamol-
nunk, hogy a tulajdonképpeni helyszinen kiviil még az
u. n. csatlakozasokra, tovabba a feliratra, keltezésre, jel-
magyarazatra stb.-re is kell helyet hagyni. Csatlakozasok
alatt értjik a helyszinnel kozvetlen szomszédos teriiletré-
szeket, jellegzetesebb tereptargyaival, melyek a tajékozas
céljaira alkalmasak.
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A papir fajtajat illetoleg elvileg kockaspapirt hasz-
naljunk. llyen 1, 2, 3, 5 mm nagysagu kockikra beosztott
papir barmely papirkereskedésben, kis irodaiv nagysagban
is, kaphat6. Kkockas papiron konnyebb derékszogii egye-
nesvonalakat rajzolni, ezenkiviil gyorsabban hatarozhatok
meg a mérések eredményeinek kisebbitett méretei, mert a
kockak milliméter-nagysagat ismerjitk. Pl A helyszinrajz
1:200 aranyban késziill. Ha a megmért tavolsagok egyike
pl. 28 m, akkor a rajzon ennek 200-szor kisebbitett mére-
tét, vagyis 140 mm-t kell feltiintetni. Miutan a kockak
nagysagat ismerjiik, tudjuk, hogy ennek a 140 mm-nek
abrazolasara hanyv négyzetet kell venniink.

A helyszini fénykép.

Hacsak moédunkban all, kiilonésen sulyosabb balese-
teknél, készittessiink helyszini fényképfelvételeket is.
A fénykép nem potolja ugyan a helyszinrajzot, mert az
oldalnézeiben késziilt fényképnél elkeriilhetetlen a hely-
szin elrajzolasa. Igy nem nyujthatja a kozlekedési balese-
teknél olyan fontos méreteket, de megbecsiilhetetlen
elonye, hogy automatikusan rogziti a helyszint teljes egé-
szében, tehat a fényképen rajta lesz minden, ami csak a
helyszinen volt, ezenkiviil hitelesen rigziti az egyes hely-
zeteket.

Ha biiniigyi fényképész hianyaban mas fényképészt
vesziink igénybe, adjunk neki titmutatast, hogv mire ve-
tiink sulyt, mit kell a fényképnek foéként szemléltetnie.
Ez azért sziikséges, mert a fényképész kitiinden érthet a
fényképezés technikajahoz, de hianyzik nala a krimina-
lisztikai érzék, nem tudja megitélni, hogv biiniigyi szem-
pontbol minek van jelentdsége. (A fényképezés koltségeit
a nyomozd alosztalytol lehet igényelni.)

A helyszinen készittessiink lehetdleg két kiilonb6zo és
magasabb pontrol (emeletrél, sziikség csetén odatolt jaro-
mii tetejérél vagy rogtonzott allvanyrol stb.) egy-egy alta-
lanos felvételt és a sziikséghez képest tobb kozeli részlet-
felvételt is, pl. a jaromiivek sériiléseirdl, a sértett fekvo-
helyzetér6l, a keréknyomrol stb. Részletfelvételeknél he-
lyezziink mércét a nyomok mellé, mert a felvételt késébb
esetleg nagyitani fogjak abbol a célbol, hogy a nyom a
gyanusitott labnyomaval, abroncsnyomaval metrikusan
Osszehasonlithato legyen. Ilyen felvételeknél iigyelni kell

8
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arra, hogy a gép a talajjal (nyommal) parhuzamos legyen,
mert kiilonbcn a kép elrajzolodik.

Részletfelvételekre azért van sziikség, mert a ronga-
lasi, sériilési nyomok (horpadasok, torések) beszélnek, a
szakért6 beldliik Osszeallithatja az esemény lefolyasat. Sza-
vakkal a sériilésckrél hii képet alig lehet adni. A tokéletes
szemléltetés érdekében a két eljarast egyesiteni lehet oly-
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rahajlott, iivegje eltort, kerete megrongalodott. (Lasd 9. sz.
abra.)

A jaromiivek keréknyomait a fényképezés el6tt vasta-
gon meszeljiik ki, vagy hintsiik be liszttel, gipszporral,
esetleg fedjiik le fehér papirszalagokkal, hogy a fényképen
jol lathatok legyenek. (Lasd 10. sz. abra.) Ha a feljelentés-
ben valamely fardl, vezetékoszloprél van szé6, akkor ezt a

9. sz. abra: Elvdllozdsok megjelolése fényhépen.

modon, hogy a fényképre helyezett atlatszo6 (szalma) pa-
piron tintaval bekeretezziik és megszamozzuk a sériilése-
ket, a magyarizatot hozza pedig a fénykép hatlapjan
irasban részletesen targyaljuk. Pl 1. A jobboldali sarfogé
homloki feliiletén 5 kisebb (3—5 cm atmérdjii) horpadas
van, a sarfogé kiils6 széle pedig erdszakosan hatrahajli-
tott. 2. A jobboldali lampa iivege eltort. 3. A 16kharito
Jobbszélén a felsépant lefelé, az alsépant ezenkiviil el6re-
hajlitott. 4. A lékharit6 kozepén az alsépant 3 cm-nyire
lefelé és elore elhajiitott. 5. A jobboldali varosi lampa hat-

10. sz. abra: A keréknyomok régzitése fényképfelvétellel a megtett
utak szemléltetése és bizonyildsa céljdabol.

helyszini felvétel elott, a tobbiektsl valé megkiillonboztetés
végett, papirral vagy eliité szinli kenddvel csavarjuk koriil.

A helyszinrajzolas és a kozonséges helyszini fényké-
pezés elényeit eszményien egyesiti a fényképes térmérés
(fotogrammetria), melyet a helyszini felvételeknél, sajuos,
még nem méltatnak kell§ figyelemre. Fotogramimetrikus
miiszerekkel, melyek modern fénytani és fényképészeti el-
vek alapjan vannak megszerkesztve, a helyszint a legrovi-
debb id6 alatt a legpontosabban fel lehet venni. Az ilven
miiszernek két elénye van: feleslegessé teszi a mérdeszko-

8.
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zO0kkel valé szamos és koriillményes tavolsagméréseket, va-
lamint poétolja a méretek tekintetében kiilonben is fogya-
tékos helyszini fényképfelvételeket.

A stereofotogrammetria elve abban all, hogy ugyanazt
a targyat két helyrdl fényképezik le. A két helyrdél vald
felvétel ugy torténik, hogy a stereométer vizszintes csové-
nek két végén — egymastél kb. 1.20 méter tavolsagban
oldalt — egy-egy kamara van. A nyert képeket stereos-
kopba helyezik s igy plasztikus, modellszerii képet nyujta-
nak. A szobaban azutian a képen kiilonleges miiszerrel,
ugynevezett autograffal, barmely tavolsagot mnieg is lehet
mérni, mialtal a helyszini mérések feleslegesekké valnak.
A miiszer olyan pontosan miikodik, hogy pl 50 m tavol-
sagbol felvett, 10 m hosszi tav mérete a képen 1—2 cm-
nyi pontossaggal megallapithat6. Egyik legmodernebb
ilyen stereométer miikodését részletesen ismerteti az Inter-
nationale Offentliche Sicherheit cimii szaklap 1933 dec.
15-i 19. szama.

D) Az irasbeli munka kozlekedési
baleseteknél.

Jelentésck és értesitések.

1. Ha kozlekedési baleset kovetkeztében halaleset for-
dul eld, vagy ha a baleset tobb silyos sebesiiléssel jart, a
Nyut. 9. mellékletének 19. pontja értelmében tavirattal
vagy tavbeszélon eseményjelentést kell tenni a kozigazga-
tasi hatosagnak, ezenkiviil a nyomozo6osztaly-parancsnok-
sag hirkézpontjanak.

A halalos balesetekrdl tavirattal vagy tavbeszélén a
kiralyi ligyészségnek is jelentést kell tenni (lasd Szut. 420.
pontjahoz irt labjegyzet és 520. pont utols6 bekezdése, va-
Jamint a Nyut. 9. melléklet 30. pontja).

2. Ha a baleset kovetkeztében kozut vagy annak 1é-
lesitménye megrongalodott, err6l a kozigazgatasi hatosag-
nak kell jelentést tenni, mert a Kresz. 2. §-anak 7. alpontja
szerint a jaromiivezetd, illetéleg a jaromii iizembentartéja
az 1890. I. t.-c. értelmében anyagilag felelés a szandékos
vagy vétkes mulasztasbdl, vagy gondatlansagbdl okozott

megrongalasért.

3. Tavbeszélovezetékek szakadasa esetén a legkoze-
lebbi postahivatalt kell értesiteni.

4. Ha a balesetet — csak részben is — a kozlekedési
rend biztositasa céljabol az ut mentén felallitando jelzo-
tablak és egyéb tajékoztatojelzések hianya vagy helytelen
alkalmazasa idézte el6, arrol ugyancsak a kozigazgatasi
hatosagnak kell jelentést tenni oly célbol, hogy a hiany
eloszlatasarol gondoskodjék. (Kresz. 48. §.)

5. Sok utnak kiilondsen veszélyes helyei vannak (ugy-
nevezett halalfordulok, halalsorompok), ahol tapasztalat
szerint a balesetek minduntalan megismétlédnek, pl a
,»,80doll6i patké®, vagy a Monor és Pilis kozotti tekervé-
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nyes, erdével szegélyezett vasuti atjaré stb. Ilyen esetek-
ben, ha intézkedés még nem tortént, a kozigazgatasi hato-
saghoz jelentést kell tenni, hogy e helyeken a tovabbi bal-
esetek megel6zésére a sziikséges intézkedéseket megtehesse.
(Kresz. 117. §.) Ilyen veszélyes helyeken a megismétlédés
megel6zése éles fordulok kigéombolyitése, a kiiatast gatlo
targyak (félszerek, sovények, keritések, erdérészletek stb.)
eltavolitasa altal torténhetik.

6. A koziti forgalomban el6fordult minden balesetrol
»otatisztikai lap“-ot kell a jarasi fdészolgabir6hoz felter-
jeszteni (156.223/1933. B. M. sz. korr. Lasd Cs. K. 5/1933.
sz.). A Cs. K.-nek ez a szama ismerteti a rendszeresitett 1}
statisztikai lapot, valamint kit6ltési modjat is.

A halalos kimenetelii balesetekrél ezenkiviil kiilon
statisztikai lapot kell kitolteni és a fdszolgabirohoz eljut-
tatni, mert az 1930. évi 3. sz. Cs. K.-ben kozolt 260.324/
1929. B. M. korr. kivonatosan a koOvetkezoket rendeli el:
»Miutan a Kozponti Statisztikai Hivatal 1930 januar 1-t6l
mindennemii halalos kimenetelli balesetrél kiilon is statisz-
tikai adatot gyiijt, a minden egyes halalos kimenetelli bal-
esetr6l kiilon kitoltott statisztikai lapot az orsparancsnok-
sagok az illetékes jarasi fdOszolgabirohoz tovabbitjak.
E rendelkezés nem érinti a 301.489/1927. B. M. sz. korren-
delettel (Beliigyi Kozlony, 1927. évf. 1365. lap) mar elren-
delt és a 250.000/1929. B. M. sz. rend. (Kresz.) 117. §. 1.
bek. b) pontjaban is fenntartott adatgyiijtést.

Ezek szerint kozuti forgalmi baleseteknél minden
egyes esetr6l, akar volt aldozat, akar nem, so6t egyszeri
Osszelitkozésekrdl (horzsolasokrol) is kozuti forgalmi bal-
eseti lapot kell kitolteni. Ett6l teljesen fiiggetleniil minden
halalos kimeneteli balesetet, akar a kozuti forgalomban,
akar barhol masutt (gyarban, miihelyben, erdében, fiird6-
kadban, konyhaban, udvarban stb., sth.) fordult eld, e
célra kiadott kiilon statisztikai lapon (,,halalos lap*) kell
bejelenteni. I{a tehat a ko6ziti forgalomban olyan baleset
fordul elé, mely halalos aldozatot kovetel, arrdl mind a
kozuti forgalmi baleseti lapot, mind pedig a halalos bal-
esetekrol szolo lapot meg kell szerkeszteni. Vagyis ilyen
esetben egy balesetr6l két lapot kell kiallitani.

7. Ha a tettes megszokott, a III. rész D fejezetében
emlitett hatosagokat és parancsnoksagokat kell értesiteni.
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8. Ha az uton 48 oran beliil el nem hérilha-t’() kozleke-
dési zavar keletkezett, a Nyut. 9. plell. 21. p.-jaban meg-
jelolt helyekre is kell jelentést tenni.

A feljelentés (tényvazlat) megszerkesztése.

Kozlekedési balesetek fecljelentésének megszerkesztése-
kor rendszerint az a kérdés meriil fel el6szor és okoz ne-
hézséget, hogy a jarér a balesetben szerepl6k koziil kit
vagy kiket jeloljon meg gyanusitottként?

A kozlekedési baleseteknél a vétkesség kérdése sokkal
koriilményesebb és nagyobb jelentéségli, mint mas biin-
cselekményeknél. Kozlekedési baleseteknél a biintetdjogi
felelésségen kiviil rendszerint a maganjogi felel6sség kér-
dése is felmeriil.

A maganjogi felelsség.

Kozlekedési baleseteknél a maganjogi felel6sség tekin-
tetében — a .veszélyes iizem" felel6sségének elvénél fogva
— a felelésség f6 alanya az lizembentarto, tehat az, aki
mint a gépjaromii tulajdonosa vagy birtokosa, a gépjaro-
miivet lizemben tartja. A gépjaromiibalesetekbdl szarmazoé
XVIIIL t.-c. alapjan biralja el, mely torvény a vasutaknak,
mint veszélyes ilizemnek ugynevezett ,vétlen felelGsségé-
rol“ szol, s ezért a kartéritési igény elbirdlasanal mindig
abbol indul ki, hogy a balesetet a veszélyes lizem hibaja
okozta. A gépjaromiiveknél, melyek szintén a veszélyes
lizemek fogalma ala esnek, a jogi helyzet tehat az, hogy a
gépjaromii lizembentartoja a targyi felel6sség alapjan fele-
16s az lizemben elGallott balesetekért, tekintet nélkiil arra,
hogy terheli-e barmilyen gondatlansig. Ezen oriasi anyagi
felelosség alol a gépjaromii lizembentartéja csak akkor
mentesitheti magat, ha igazolni tudja, hogy a baleset vis
major, egy harmadik személy elharithatatlan cselekmé-
nye, vagy a balesetet szenvedettnek kizarélagos hibaja
okozta. A kizarolagos hiba megallapitasat azonban a biro-
sag mindig a legnagyobb szigorral biralja el. Legkisebb
hiba a gépen, a vezet6 legcsekélyebb figyelmetlensége ele-
gend6 ahhoz, hogy az ilizemtarto felel6ssége megalljon.
A nemtulajdonos vezet6 csak a vétkesen okozott kart tar-
tozik megtériteni.
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A biintetdjogi ielelésség.

Mas a helyzet a biintet6jogi felelGsség tekintetében.

A Dbiintet6birosag a biinvadi eljarast azzal szemben
folytatja le, aki a balesetet okozta. A biintet6jogi felelGsség
tekintetében tehat a felelésség eloterében a vezeté all,
vagyis az a személy, aki a jaromiivet a baleset idejében
valéban iranyitotta.

A csenddrnek tehat tudnia kell a kovetkezdket:

1. Biintet6jogilag a vezeto felel6s. Ha tehat az autot
nem az lizembentarté, hanem sofférje, vagy barki mas
vezette, gyanusitottként 6t kell feljelenteni.

2. Emellett biintet6jogilag gondatlansag miatt felelGs
lehet az eredetileg kirendelt vezet6 is, ha a vezetést erre
nem képesitett, vagy allapotanal (pl. ittassag) fogva alkal-
matlan egyénnek engedte at, vagy ha mint felelés oktato
a kell6 gondossagot elmulasztotta.

3. Ugyancsak az lizembentart6 biintetéjogilag is fele-
16s, ia a gépkocsi szerkezetében rejlé hianyossag okozta
a balesetet.

A gondatlansagi elein kizlekedési baleseteknél. A koz-
biztonsagi balesetek a mas természetli biintetend6 cselek-
ményektol a szindék tekintetében kiilonboznek lényege-
sen, de kiilonbség van magaban a gondatlansagi elem te-
kintetében is.

Kozlekedési baleseteknél szandékossag ritkan fordul
el6. A vezetét visszatartja a szandékos cselekménytdl az a
veszély, mely 6t is fenyegeti. A legtobb esetben gondatlan-
sag forog fenn. A baleset elnevezés maga is arra mutat,
hogy az esemény nem szandékosan keletkezett. A biinos-
ség kérdésében tehat a nyomozas eredményéhez képest a
gondatlansag mibenlétét és fokat kell alapul venni és egy
vagy tobb személyt gyanusitottként feljelenteni, aszerint,
amint az okozati részesség megoszlik.

Ami a gondatlansagot illeti, mibenlétét bir6i gyakor-
latunk biintet6jogi szempontb6l altalaban tgy hatirozta
meg, hogy ,a tettes a cseleckmény vagy a mulasztas ered-
ményének nem volt ugyan tudatiban, anndil kevésbbé vette
azt célba, de annak és olyféle eredménynek Dbeallasat,
aminé valdsaggal bekovetkezett, kell6 figyelem és megfon-
tolas mellett elére lathatta és mas magatariassal el is ha-
rithatta volna*“. A Kuria egy hatarozata szerint pedig gon-
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datlansag akkor forog fenn, ha a tettes a mindennapi élet-
ben megkovetelt kozonséges elovigyiazatot elmulasztotta.
Kk ozlekedési balescleknél a gondatlansag, az ilizem ve-
szélyessége miatt, szigorubb elbiralas ala esik. Ezért a
Kresz. a vezet6i gondossag tekintetében nagyobb kovetel-
ményeket tamaszt, ami kitiinik a kovetkez6 szakaszokbol:

»A vezetének minden koriilmények kozoétt éber gon-
dossagot, kotelességtudast és fegyelmezettséget kell tanu-
sitania, szigoruan alkalmazkodnia kell a kozlekedés és
kozrend biztositasat célzo minden rendelkezéshez és intéz-
kedéshez, tovabba a vezet6 minden olyan kifogasolhato
magatartastol tartozkodni koteles, amely akar mas kozle-
kedési eszk6zOk vezetbire, akar a jarokel6kre zavarolag
vagy bantolag hatna.‘“ (Kresz. 4. §,)

A jarémiivet mindenkor a legnagyobb figyelemmel és
koriiltekintéssel kell vezetni, s csak olyan sebességgel sza-
bad haladni, mely gondos vezetés mellelt a személy- és
vagyonbiztonsigot, tovabba a kozlekedés rendjét nem ve-
szélyezteti és amely lehetévé teszi, hogy a vezeto minden-
kor ura legyen a jarémiinek és azt kell6 idében megallit-
hassa.“ (Kresz. 5. §.)

A Kresz. azonban a gondossig tehintelében nemcsak
a vezetdvel, hanem a gyalogosokkal szemben is fokozott
kovetelményeket tamaszt, amennyiben 20. §-dban a kovet-
kezoket irja elé: ,A jaromiivek kozlekedésére szant
lltesten a gyalogosok testi épségének védelme a vezetdk
(kocsis, sofférok) egyik legfobb kotelessége ugyan, viszont
azonban az uttestet igénybevevé gyalogosok is kotelesek a
legnagyobb figyelemmel és koriiltekintéssel a jaromiivek,
tovabba a szabadonhajtott malhis- vagy nyergesallatok
forgalmanak zavarasa nélkiil athaladni.”

E rendelkezésbdl kitiinik, hogy a koziti forgalom-
ban megkivant gondossag felette all a szokasos gondos-
sagnak, annak a gondossiagnak, amelyet minden normalis,
rendes és lelkiismeretes embernek az altalanos élettapasz-
talatok alapjan kovetnie kell.

A birdi gyakorlat a gondossagot mindig az egyes ese-
tek sajatossaga szerint biralja el. Ezért fontos, hogy a
nyomozas a gondatlansig elemeit teljes részletességgel
megvilagitsa. Sziikséges ez mar ama elvnél fogva is, mely
szerint kozlekedési baleseteknél nem a vezetének koteles-
sége a véletlen fennforgasat, vagy a gondossag szem elGtt
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tartasat kimutani, hanem a vad (nyomozas) feladata an-
nak ellenkez6jét — a szandékot vagy gondatlansagot és a
balesettel valo okozati Osszefiiggésiiket — bizonyitani.

A gondatlansag kérdését azonban a nyomozasnak
mindkét {él részérol kell feltételeznie és tisztaznia. (A Ku-
ria mar sok esetben kimondta, hogy ,a sértett gondatlan-
siga nem ok a szintén gondatlan vezeté felmentésére*).

Biintetéjogilag nem terheli gondatlansag a vezetét
akkor, ha bebizonyithatéan elére nem lathato s igy elha-
rithatatlan esemény elé keriilt. Pl.: Egy el6fordult esetben
az elrobogd gyorsvonattdl megijedt lovak a szintén elGzés-
ben levy gépjarémii elé ugrottak.

Gondatlansagnak mindsiti azonban biroi gyakorlatunk
mar magat a kozlekedés biztonsaga érdekében kiadott ren-
deletek meg nem tartasat, ha ezaltal testisértés létrejott.

Végsziikség természetesen biintetlenséget biztosit, de
csak annak, aki vétleniil jutott életveszélybe. Nem alla-
pitottak meg végsziikséget annak javira, aki gondatlansi-
gaval maga is hozzajarult a végsziikséghez. (Végsziikség
fogalmat lasd dr. Vallo: ,,A m. biintet6torvények zseb-
konyve 1. kotet, 115. lapold.)

A gyakorlati élet tapasztalatai szerint nehéz megalla-
pitani azt, hogy a balesetet a véletlen, vagy kinek a gon-
datlansaga idézte el, mert ritkan fordul el6, hogy a gon-
datlansag kizarolag a vezet6t, vagy kizarolag a sértettet
terheli. Ezenkiviil maga a gondatlansag fogalmi meghata-
rozasa is igen tag, a gépjaromiivezetovel szemben tamasz-
tott gondossag nincsen hatarozottan korvonalozva. A gon-
datlansag és véletlenség kozott nehezen vonhato éles hatar
s e koriilmények nehézzé teszik a dontést. Ezért a csendor
ily esetekben kell6 ovatossaggal foglaljon allast a vétkes-
ség kérdésében. Miutan a szaraz tényallast és a gondatlan-
sagi elemeket kelloképpen megallapitotta és azokat ala-
tamasztotta, a baleset okanak targyalasakor a maga részé-
r6l inkabb csak ,,vélelmezhet6 ok ‘-ot emlitsen, a nehéz
kérdés eldontését pedig bizza a birosagra. Pl. X. Y. ellen
az a gyanu sz6l, hogy olyan sebességgel hajtott, mely a
megengedett sebességet messze feliilmulta, utana hirtele-
niil, tulerésen f{ékezett, mialtal kocsijat farolasba hozta és
N. N.-t eliitotte.

Ha a nyomozas soran bebizonyult, hogy a gépjaro-
miivezetd vagy mas személy gondatlansaga kovetkez-
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csti sértés okoztatott, akk.or 8l Btk
291. szakaszaba iitkozd és a 310. §. 2. bek. s.zerlr'lt ming-
siil cselekmény miatt kell a felje_le{}t('ést az illetékes Kir.
ligyészséghez megtenni. (E.z a mindsitett szakasz az al-
kalmi vezetokre is vonatkozik.) I

Konnyii testi sértés vétsége (:,imén' csa’k akkor teheld
feljelentés, ha a szandékossag blzonylth’ato.'Ez esetben a
sértett fél inditvanya sziikséges. Ilyen szandékos cs'f:lek“me-
nyek kozlekedési baleseteknél I‘itké’l{l for_du!na’k eld, tol)‘ﬁ-
nyire gondatlansag okozza a kﬁl}nyu testi “scrtesl, e cselek-
mény azonban torvényeink szerint nem bunteter.ldo.

Ha a baleset kovetkeztében vaspdiya, tavirda vagy
ehhez tartozé targy rongaltatott meg, a Btk. 437., 440., a
Kbtk. 111. §&a johet tekintetbe. “

Végiil, ha testi sértés nem okoztatott, a Icihdgeis elk(?—
vetdjét a Kresz. megfelel6 §-dba litk6z6 kozlekedésrendé-
szeti kihagas miatt kell feljelenteni.

A kozlekedésrendészeti kihagast elkovetett vezet6tol
egy betéilapot el kell venni, abba a forgalmi rendsz.émot
be kell vezetni és a betétlapot a feljelentéshez csatolni kell.
(Kresz. 76. §. és 14/1928. sz. Cs. K.

A vezetdi igazolvdnyt nyomban el kell venni és a bevo-
nas targyaban teendd intézkedés végett az els6foku rendér-
hatésaghoz kell beterjeszieni a kiovetkezd esetekben:

tében haldl vagy sulyos t

1. Halalos gazolas esetén, amennyiben a nyomozas so-
ran vagy késébb nem deriil ki a vezet6 artatlansaga.

(125.230/1932. IX. B. M. sz. rend.)

2. Ha a gazolo jaromi els6segélynyujtas nélkiil elme-
nekiilt.

3. Ha szolgalatot teljesit6 kozbiztonsagi kozeget
(csendort, rendort) iitott el.

4. Ha az igazolvany adatai (fénykép, személyleiras,
stb.) a személyazonossag ellen bizonyitanak, vagy ha, az
igazolvannyal — tulajdonosanak hib4jabol — mas modon
visszaéltek.

Az ittas allapotban valé vezetésen tetten ért vezetd
vezetdi igazolvanyanak Orizetbevéteiére eziddszerint nincs
jogalap. Miutan azonban az ittas allapotban val6 vezetés
rendkiviill nagy veszélyt jelent a kozlekedés biztonsagara,
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illetékes heclyen tervbe vettéck e kérdésnek a kozeljovoben
rendelettel valé rendezését.

Tartalom tekintetében a feljelentésnek (tényvazlat-
nak) az eset természetéhez képest fel kell Glelnie azokat a
baleseti tényeziket, amelyeket az el6z6 fejezetekben tar-
gyaltunk. Ha a feljelentés minden lényegest vilagosan és
félreértést kizar6 modon magabafoglal, akkor a birdsag
pontos képet tud maganak alkotni a torténtekr6l. Nem art,
ha a nyolec kérdés alapjan meggy6zodiink a feljelentés tel-
jességérol, nevezetesen:

ki a gyanusitott, sértett, sériilt,
mi tortént,

miként,

mivel,

mikor,

hol,

miért,

kivel tortént a baleset?

A feljelentést (tényvazlatot) a Szut. 76, §-aban eldirt
csoportositas szerint kell megszerkeszteni. Célszerii azon-
bgn még a rovatok (helyszin, tanuk, stb.) hosszu anyagat
kisebb fejezetekre felosztani, hogy a ter jedelmesebb anvac
attekinthet6bb legyen, mert ha tobb oldalon szembeszéké
megszakitasok nélkiil sor-sor, gondolat-gondolat utan ko-
vetkezik, Osszefolyik az egész s ha a feljelentés végére ér-
kezett az olvas6, nem tudja, mit hol olvasott, egyes dolgo-
kat "1101 keressen: a 3. vagy az 5. oldalon? Ezért kivanatos
az 0nall6 részeket egy-egy vezérszoval megfejelni, mialtal
mar az elsé atolvasaskor, a vezérszo alapjan a gondolato-
kat az 1j fejezet tartatmara be lehet allitani. S ha utina va-
lamit keresni, utanlapozni kell, konnyebben is igazodunk
el. Ilyen. fejezetek cimszavai lehetnek pl : baleset helye,
baleset ideje, baleset neme, baleset kovetkezményei, 1t
allapota, id6jaras, vilagitas, forgalom nagysaga, a bal’eset
lefol)'ésa, kerék- és féknyomok, gépkocsi leirasa, fékpro-
bak, megjegyzés a biindsség kérdéséhez, stb.

A feljelentés mellékletei a kdvetkezék lche!nek :

§értettnek, lehetdleg hatosagi orvos altal kiallitott bi-
zonyitvanya.
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Orvosi bizonyitvany a gyanusitott it‘tasséga ese'}ttél'lh )
Gyanusitott “erkolesi  és ’vagyg)m Pll?lnylé:?)kiéi
(A renddri biintetdbirosagok hataskor(?be eso k'l'llasgi i
tett feljelentéshez azonbankall gyatlcl)lllrslztolt,tés;rsfui o
i bizonyitvanyat nem kell csa . Rt )
gyonézli)illzetégi anka(')nyvi kivonat, ha a gyanusitott fiatal
koru. - )
inrajz é i képek.
Helyszinrajz és helyszini ffal}.y S ; )
A v)ézet('ii igazolvany egy kitoltott bet’etlapil(a.t Lo
Biinjeljegyzék, ha az érizetbe vett’targya at a J(Szut
téssel vagy tényvazlattal egyiitt szolgaltatjuk be. 3
448')I\-’yilatkozatot a kozlekedési balesetlfl:k alllkih;rlwx 1(3,1(1){-
0 i i sértéseknél nem kell mellekeinl. z
fordult konnyii testi sértésekne 1 kell melleke 3
i 0 ti sértés vétsége mia
_a szerint ugyan konnyu 'tes’ sértes vetse !
3b111?1v§dall eljaras csak sértett fél inditvanvara tridlt};{at(;{gﬁg,
andé kményekre vonatkozix. le-
de ez csak szandékos csele yekre L
Gsi 51 ko i testi sértést leginka
kedési baleseteknél konnyu 1€ ! 1 p
ggndatlanségb(’)l kovetnek el, igy az ilyen n,1,0d0r11 ]‘zklo'zri)vtt
konnyii testi sértés nem is képez buntetendro csele nl({e t
(Btk. 75. §.), miért is csak a Kresz. vagy a I\!c)tk.-b’a uE olfl(i
kihagdsok (110—125. §-0k) miatt tehetd feljelentés.
seasok pedig hivatalbol i'lldiizendo}i.’ n —
hagalsio('izlgkedgési balesetek feljelentésere s.zol'ga’qun pflzlda
ként a kovetkezd feljelentés. Hangstilyozni kl_vanJuk, 10'g)_7
ez csak minta lehet és nem kaptgfa, nlrer-t am’mt aztka gva
korlati szolgalatbol is tudjuk, alig adodik ket cselg_ 1"11(}11’%7,
amelynek részletei egyformak s hiba volna, ha“a kiilonféle
esetek feljelentésekor az adott mintahoz gorcsosen ragasz-

kodnank.
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M. kir. pécsi 1V. esendérkeriilet, Keceli ors.
1/23. szam.
ics. 1934.
Feljelentés.

Gyanusitott: Bors Jend.
Sértett: -Ozv. Anyos Antalné.

Biincselekmény: Gotdatlansdgbél okozott
sulyos testi sértés.

A kir. Ugyészségnek

Kalocsa.
TEe—tes i e ez

Az eljaras alapja:

Foly6 ho 15-én 16 d6rakor a helyi ligyeleti szolgalat-
ban allott jarér Kecel kozségben val6 portyazaskor arrol
értesiilt, hogy egy gépkocsi a Templom-utcaban valakit
eliitott.

Sértett:
A e s e P

Ozv. Anyos Antalné, sziil. Nagy Eszter, 77 éves, 1. k.,
haztartasbeli, teljesen vagyontalan. Kecelen, Templom-utca
72. szam alatt lakik, jelenleg a kiskunhalasi varosi korhaz-
ban van apolas alatt.

Eléadja, hogy midén f. h6 15-én 16 6ra tajban beva-
sarlasai utan a Hangya Szovetkezetbél lakasara igyekezett,
az ut keresztezésénél egy gépkocsi, melyet nem vett észre,
s melynek tiillkolését sem hallotta, elgazolta. Az elszenve-
dett eliités miatt eszméletét vesztette s csak a korhazban
tért magahoz. Egyebet nem tud elGadni.

A sértett a csatolt orvosi bizonyitvanyban felsorolt sé-
rilléseket szenvedte. Ha bonyodalmak nem lépnek fel, a
sériilések 20 napon tul, elérelathatélag 2—3 honapig gyo-
gyulnak.
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A sértettet, miutan elsésegélyben részesitetic, a gyanu-
sitott szallitotta be kocsijan a kérhazba.

Helyszin:

A baleset valészinii lefolydsa:

A sértett folyo ho 15-én 16 6rakor a Templom-utcaban
levo IHangya-iizletbol, ahol egy kg porcukrot és egy iiveg
kdolajat vasarolt, az utca masik oldalan levé lakasara igye-
kezett. Ek6zben a csatolt 1. szamu helyszinrajzon* vazolt
utat tette meg. Az orszagutra a gyogyszertar el6tti arok-
athidalasnal lépett ra, majd az orszagut jobb szélén haladt,
északi iranyba. Az 1. sz. kilométerkénél at akart kelni a
kocsititon, de ott elébb bevarta egy Budapest feldl érkezé
tehergépkocsi elhaladasat. Ennek megtorténte utan, anél-
kiil, hogy balra tekintett volna, gyorsitott I¢pésckkel at
akart sietni az it masik oldalara, de az utat nem a legro-
videbb merdéleges vonalon keresztezte, hanem a lakasa ira-
nyaban rézsiutosan, kb. 45 fok alatt. Emiatt az ellenkez6
iranybol jovo személygépkocsit nem vette észre, mely o6t
eliitotte.

A sértett a személygépkocsi kiirtjelzését, melyet annak
vezetdje még a templom el6tt adott, nem hallotta, egyrészt
azért, mert a feje nagykenddvel be volt kotve, masrészt pe-
dig, mert elérehaladott kora miatt nagyot hall.

A sértettet a gépkocsi jobb els6 sarmentdje és lampaja
hatulrél a bal valla alatt érte, igy hogy eldrebukott. Bu-
kasa utan a kocsi még 4 méternyire magaval vonszolta.
Ezt a vonszolasi és a vérnyomok, valamint a hosszant el-
szort porcukor és a bevasarlasi konyv feltalilasi helye is
bizonyitjak.

A féknyomok tanusaga szerint a kocsit az eliités helye
elott 5 méterrel kezdték fékezni s rogton ra a kerekeket
teljesen blokiroztak. Ennek kovetkeztében a kocsi az erd-
sen felazott sikos tittesten megcsuiszott s csak az eliités he-
lyén tul 6 méterre allott meg. A fék és stoppnyomok ira-
nya egy darabig az uttest kozepe felé mutat, mintha a ve-
zet6 jobbra akarta volna iranyitani a kocsit, ekkor azon-
ban a kocsi a csuszasi nyomok tanusaga szerint siklani
kezdett, a kocsi hatulja a baloldali arok felé sodrodott,

* L. 21. sz. 4brat a Figgelék végén.
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ugv hogy a hatuls6 bal kerék az arok széléhez ért, mig a
kocsi els6 kerekeinek nyomai a hatsokiol jobbrdl vezetnek.
A nyomokbél, valamint az allva maradt kocsi els6 kere-
keinek jobbra mutaté allasabol meg lehetett allapitani a
vezetonek azt a szandékat, hogy az utols6 pillanatban —
egyidejii igen erés fékezésen kiviil -— jobbrairanyitassal
akarta elkeriilni az Osszeiitkozést, vagyis jobbra akert ki-
térni. Ez azonban nem sikeriilt egyrészt, mert sértett a
kocsi megpillantasakor meghokolt, masrészt pedig, mert a
vezet6 a siklas kovetkeztében a kocsi feletti uralmat el-
vesztette. (Lasd a részletes vazlatot.)*

A gépkocsi utasai és utja:

A balesetet okozdé gépkocsit gyanusitoit, Bors Jend hi-
vatasos vezeté vezette. A kocsi hatsé bal utasiilésén a tu-
lajdonos, Preisinger Jend r.-t.-i igazgatd, téle jobbra fele-
sége iilt. A vezeld iilése jobbrol van. A vezet6 mellett nem
iilt senki. A kocsi utasai iizleti ligyben Kiskunhalasrol Bu-
dapestre igyekeztek. A 20 km-re es6 Kiskunhalasrél aznap
15 6ra 30 perckor indultak el.

A gépkocsi leirdsa:

.A gépkocsi Ford-gyartmanyt, 40 léerés, robbané mo-
toru, csukott karosszériaji, négyiiléses és 4 kerékfékes sze-
mélygépkocsi. Tulajdonosa Preisinger Jend, lakik: Buda-
_pest, IX., Katona-utca 14. szam alatt. Rendszama....... Az
igazolOlapot a budapesti fékapitanysag allitotta ki 4520.
szam alatt, 1933 majus 1-i kelettel. A kocsi onsulya kb.
1100 kg. A jarér a fékeket a helyszinen kiprobaltatta. Mind
az els6, mind a hatso fékek kifogastalanul miikodtek, a 40
km’h-as sebességgel haladé kocsi a kerekek rogzitése utan
még 9 métert csiiszott. Az abroncsozas futéfeliilete majd-
nem uj s az abroncsok a baleset utan is épek voltak. Ho-
lanc nem volt alkalmazva. A vezet$ allitasa szerint a sebes-
ségvalto a baleset el6tt a 3. sebességre volt kapcsolva.

A hangjelzokésziilék (Sparton-kiirt) feltiinGen erds, mély
hangot ad.

Latasi viszonyok a baleset idejében:

A baleset szinhelyén és idejében mar sotétedni kezdett,
emberi alakot 100 m tavolsagrdl csak elmosédott korvona-
laiban lehetett meglatni. Az utszakasznak ezt a részét a

* 22 sz. abra a Fiiggelék végén,
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gyogyszertar el6tt allo utcai lampa és a gyogyszertarbol
kiszlir6d6 fény, valamint a Malom-utca sarkan lev$ utcai
lampa csak gyengén vilagitottak meg. A gépkocsi két lam-
paja tompitva égett, melyek az elGtért 20 méterre vilagitot-
tak meg. A fényszor6 nem volt miikodésben.

Sebesség:

A gyanusitott a r. k. templom bejarata el6tt egy hosz-
szu kiirtjelzést adott, sebességét azonban nem csokkentette.
A 3., 4. és 5. szamu tanuk allitasa szerint a gépkocsi majd-
nem gyorsvonati sebességgel haladt a baleset el6tt. A sebes-
ség meghatarozasa és Osszehasonlitasa végett a jarér a ta-
nuk el6tt probameneteket tartott s a tanuk altal megjelolt
sebességfajtanal a sebességméré 40 km-t mutatott.

Utviszonyok:

Az ut szélessége aroktol-arokig 8 m, erdsen felazott és
csusz6s makadam, egyébként jo allapotban. ElStte vald
éjjel 3 cm magas hd esett, mely nappal teljesen elolvadt.
Az utszakasz e része egyenes, sik, az uttest feliillete mind-
két arok felé mérsékelten lejt, hatarolasa Y2 m mély és 2 m
széles vizesarkok. A vezetd attekintését a tehergépkocsin
kiviill semmi sem zavarta.

Gyanusitott:

Bors Jend. Sziiletett 1893 januar 20-an, r. k., nétlen,
budapesti illetéségii és lakos (IX.,, Katona-’utca’ l_f%. ’sz.)",
nyolc év ota hivatasos gépkocsivezetd, szemelygepgaremu
vezetésére jogositd vezetsi igazolvanyat a budapesti folfa-
pitanysag allitotta ki 1928 marcius 12-én 567. sorszam
alatt, 6 elemit és 2 polgarit végzett, vagyontalan, masn?k
eltartasarol gondoskodnia nem kell, havi keresete teljgs
ellatason kiviil 100 pengd, katona volt, apja Janos, anyja
Németh Maria, allitélag biintetlen, 1928. évben mar ok'o-
zott balesetet, de felmentették, jelenlegi sértettet nem 1s-
meri.

A jaror megallapitotta, hogy aznap szeszesitalt nem
ivott, aznap kb. 1 6ra hosszat vezetett, a megel6z6 éjsza-
kan szolgalatban nem volt s kielégité éjjeli nyugalomban
volt része. Erzékszervei épek, hatésagi orvos 1933. évben
vizsgalta meg utoljara.

9
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Eldéadadsa a baleset lefolyasdrol:

Beismeri, hogy f. h6 15-én a sértettet - eliitotte. Sza-
balyszeriien az 0t baloldalan vezetett s mid6n Kecel koz-
ségbe befordult, a sebességet csokkentette, ugy-hogy .a bal-
eset el6tt 20 km-nél nagyobb sebességgel nem haladt.- A r.
kath. templom elhagyasa utan az ut jobb szélén emberi
alakot latott haladni, valamint szembe egy masik gépjaro-
miivet kozeledni, ezért hosszu kiirtjelzést adott.. Amidén a
masik gépkocsi mellette elsuhant, hirtelen el6tte termett a
sértett, kirdl azt hitte, hogy folytatni fogja utjat az it jobb-
szélén. A sértett kiirtjelzését ugylatszik nem hallotta, mert
feje magykendével volt bekotve. Ujabb  kiirtjelzést mar
nem volt ideje adni, ezért a kocsi egyidejii lefékezésén és
a gaz elvételén kiviil a sértettet jobbra akarta kikeriilni.
Ekkor azonban a sértett 6t megpillantva, visszahokolt,
miért is a legnagyobb veszély pillanatiban még erdsebben
fékezett. Erre a kocsi sodrasba keriilt s magaval rantotta
a sértettet. A balesetért sértettet okolja, valamint a sikos
utat. Védelmére egyebet nem tud elbadni.

Tanuk:

A baleset szemtanuinak helyeit, ahonnan a balesetet
lattdk, az 1. szamua helyszinrajz tiinteti fel.

Erdekelt tantik:

1. Preisinger Jend, a balesetet okozé gépkocsi tulajdo-
nosa, gyanusitott szolgalatadoja, 45 éves, izr., r.-t.-i igaz-
gato, budapesti illet6ségli és odavald lakos (IX., Katona-
utca 14. sz.),

~a baleset koriilményeit gyanusitottal megegyezGen
adja elé. ;

A gyanusitott vezet6i minéségben 3 év 6ta all szolga-
latban, de sohasem okozott balesetet, mindig igen 6vatosan
v?zetett. Véleménye szerint a balesetet az okozta, hogy a
sértett nem hallotta a templom el6tt adott kiirtjelzést s az
1’1tte’stet I_{gresztezte anélkiil, hogy meggy6z6dott  volna
a'rrol, vajjon az ut szabad-e? A gépkocsi — becslése sze-
rint — a baleset el6tt kb. 25 km-es sebességgel haladha-
tott, de mivel az 1t rendkiviil sikos volt, a kocsit nem le-
hetett idejében megallitani. A sértett magatartasat a bal-
eset el6tt nem figyelte meg, mert iizleti gondjaiba volt
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elmeriilve. Hatarozottan emlékszik azonban arra, hogy a
vezet6 kb. a templom el6tt hosszabb figyelmezteto kiirtjel-
zést adott. :

Eléadja  még, hogy az Osszeiitkozés kovetkeztében
gépkocsijanak jobb ‘sarfogéja elgorbiilt ¢és a jobb limpa-
livege eltorott. Kara 50 pengd. A sériettet kocsijan azonnal
beszallittatta a kiskunhalasi korhizba, ahol apolasi kolt-
ségre el6legként 100 pengo6t. fizetett.

2. Preisinger Jenéné, sziil. Weiner Roza. 38 éves, izr.
A baleset. korillményeit férjével egyezéen adja elé.

Erdektelen tanik:

3. Szekeres Sandor gyogyszerész, 38 éves, ag. h. ev,,
nagyvaradi sziiletésti és keceli (Templom-utca 57. @ sz.
alatti) lakos, vizsgazott gépkocsivezeto. . :

Eléadja, hogy a balesetet teljes egészében gvogyszer-
tara ajtajabol figyelte végig. Mid6n sértett az 1. sz. km-
konél megallt és a tehergépkocsi elhaladasat hevarta, sej-
tette, hogy az ellenkez6 oldalrol jovo személygépkocsi kart
fog benne tenni. Tudta ugyanis, hogy a sértett élemedett
koru s a szemben levé lakasara igyekszik, de kozbelépésre
mar nem volt ideje, mert a személygépkocsi igen gyorsan,
becslése szerint kb. 40 km-es sebességgel kozeledett. Véle-
ménye szerint a baleset oka a nagy sebesség volt, mert
takott helyen, felazott uton és kezd6dé sotétségben. ilyen
nagy sebességgel nem szabad vezetni. A gyanusitott allito-
lagos kiirtjelzését nem hallotta. De ha a vezetd a templom
elott kiirtolt is, ez a jelzés, tekintve a nagyobb tavolsagot,
nem sértettnek, hanem a Malom-utcai keresztezésnek szol-

hatott.

4. Szabé Janos, 22 éves, ref. napsz., keceli (Alvég 45.
sz.) és

5. Kiszdes Pal, 17 éves, ref., foldmives fia, keceli (Uj-
utca 13. sz.) lakosok,

eladjak, hogy a balesetet a Vida-féle kocsma bejara-
tabol, ahol allva beszélgettek, figyelték meg. A Kiskunha-
las fel6l jovo gépkocsira akkor lettek figyelmesek, amikor
6g6 lampakkal és nagy tiillkoléssel a templom iranyaban
feltiint. Igen sebesen robogott, ugy hogy az uton levé sar
csak gy frocesent. A sebesség akkora volt, mint mikor a
csend6rok  eldttiikk  probaképen masodszor  elhajtottak.

: g
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A gépkocsit kerékparon nem lehetett volna utélérni s még-
egyszer olyan gyorsan haladt, mint a vele szembe jott te-
hergépkocsi.

6. Lakos Jozsef, 55 éves, r. k. foldm., keceli (Alvég 23.
sz.) lakos, el6adja, hogy az elemi iskola sarkar6l latta,
amint a sértett a tehergépkocsi elhaladasa utan at akart
sietni az uton, de akkor az ellenkez6 iranybol jott személy-
gépkocsi elkapta és magaval vonszolta. Nem hallott kiirt-
jelzést s azt sem figyelte meg, hogy a két auté6 milyen se-
besen haladt, mert csak akkor eszmélt fel, mikor a baj
mar megtortént.

7. Horvath Miklés, 34 éves, r. k., kiskunhalasi (Bem-u.
100. sz.) lakos, ki a Schneider-féle baromfikeresked6 cég
szolgalataban all és ki a tehergépkocsit vezette, nem volt
kikérdezhet6, mert tobbnapos iizleti koéruton van Békés.
megyében. A kikérdezés eredményét, nevezetesen azt, hogy
0 és a gyanusitott gépkocsija milyen sebességgel haladt, a
kiskunhalasi 6rs poétléan jelenteni fogja.

8. Nagy Maria, 37 éves, r. k. haztartasbeli, keceli
(Templom-u. 72. sz.) lakos, sértett leanya eléadja, hogy
anyja évek ota rosszul hall, ezért csak kiabalva.tudta ma-
gat vele megértetni. Az 6sz oOta erds fiilszaggatashan szen-
ved, ezért a szabadban kendé6vel be szokta kotni a fejét.

9. Keresztes Lajos, 34 éves, ref., kiskunhalasi (Vasar-
tér 15. sz.) vendéglés.el6adja, hogy gyanusitott f. ho 14 én
este szallt meg nala. Este elfogyasztotta a vacsorajat, mely-
hez 3 dl bort ivott meg, majd 22 orakor lefekiidt aludni.
Masnap reggel 6 orakor rendbeszedte kocsijat ‘és  kavés.
reggeli utan gazdajaval elutazott. Egyéb szeszesitalt nala
nem fogyasztott, s az utra sem vasarolt nala.

Megjegyzés.

A jaroér gyanusitottat f. ho 15-én 18 orakor Orizetbe
vette és masnap 10 d6rakor a Szut. 320. p. 3. alp. alapjan
szabadonbocsatotta.

Biinjelek.

1. Gyanusitott gépkocsijanak jobb lampajarol kitort
iivegdarabok, amelyek a baloldali lampa iivegéhez hason-
16k és e kocsitipus eredeti recézett, homalyos liveganyaga-
bol késziiltek.
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9. Sértett véres bevasarlasi konyvecskéje és saros pa-

pirzacskoja cukorral. ' i
A fenti biinjeleket a jarér becsomagolva és az Ors pe-

csétjével ellatva, megdrzés végett Kecel kozség eldljaro-
saganak atadta.
Nyomozta:
Kisa Istvan térm., jv. és Hegyi Imre cs0.
Bizalmi egyének:

Cinege Péter és Mezei Sandor kozségi eskidtek, keceli
lakosok.

Mellékletek:

1. Sértett orvosi bizonyitvanya.
2. Gyanusitott erkolesi és vagyoni bizonyitvanya.
3. Gyanusitott 567. sz. vezelbi igazolvanyanak egy
betétlapja.
4. Két drb helyszinrajz és
5. egy drb helyszini fényképfelvétel.
Tasonyi tiszthelyettes,
orsparancsnok.



