III. RESZ.

A MEGSZOKOTT GEPJAROMU
ULDOZESE.

A technika vivmanyai nemcsak az emberiség boldcgu-
lasat szolgaljak, hanem azokat a biin6z6é vilag is felhasz-
nilja a maga céljaira. Igy a gépjaromiivek is mind tobb-
szOr kezdenek szerepelni a modern biinozés terén, mert
gyorsasaguknal fogva nagy elényt jelentenek a b(inozoék-
nek. Az eléfordulo esetekbdl itélve szinte azt mondhatjuk,
hogy ma mar a modern biindzés motorizalasa folyik. Ta-
pasztalat szerint a mai biin6z6, ha sajat gépjaromiije nincs
is, mindgyakrabban d&rizet nélkiil hagyott gép jarémiivet
kerit hatalmaba, hogy mas biincselekményeket el6készit-
sen, végrehajtson, a zsakmanyt biztonsagba hozza, mene-
kiilését eldsegitse stb. (Modern bank- és postarablasok,
pénzbeszed6k megrohanasa, ékszerkirakatok kifosztasa,
politikai biincselekmények végrehajtasa, emberrablasok
stb.) A gépjarémiivet azutan, miutan szolgalatat teljesitette,
valahol gazdatlanul feltalal jak, mert a bilin6z6 elhagyta.

Bar az amerikai tigynevezett autébanditizmustél messze
vagyunk, az elmult években nalunk is el6fordult, hogy be-
torok, kasszafurok gépkocsin randultak ki vidékre, hogy
dolguk végeztével a cselekmény szinhelyérél mielébb el-
tiinhessenek.

Egynéhany esetben kommunista iligynokok roépirato-
kat szortak szét robogd gépkocsikrol. (Néha a bérelt kocsi
gyanutlan vezet6jének tudta nélkiil.)

Egy idoben csempészek, kiilonosen az orszag északi
részében, -valosagos csempészjiratokat tartottak fenn sze-
mélygépkocsival, s a lest-tarté jarérok felszolitasiara ra sem
hederitve, tovabbrobogtak.

Gépjaromiilopasok, bar nem olyan mértékben mint
mas orszagokban, nalunk is - el6fordulnak. Berlinben pl.
egész biinszovetkezetek alakultak, amelyek csak lopott gép-
jaromivek gyors atalakitasaval, eltiintetésével és értckesité-
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sével foglalkoznak. E biinszovetkezetek Berlinben 1930-ban
2479 gépjaromiivet loptak el.

A gépjaromiilopasok sikeres biroi iildozése igen gyak-
ran azért hidsul meg, mert az eltulajdonitasi . szandék
ritkin bizonyithat6, a jogtalan hasznalat pedig nem biin-
tethet6 lopasként. Igy a tettes legfeljebb az elhasznalt iizem-
anyag eltulajdonitasa cimén vonhaté felelGsségre. Német-
orszagban a gépjarémiilopasok az utobbi idében olyan
méreteket oltottek, hogy a torvény hianyossagat, a gépjaro-
miivek és kerékparok jogosulatlan hasznalata targyaban
kiadott és 1932 XI. 1-én életbeléptetett korinanyrendelettel.
potoltak, melynek 1. §-a szerint sértett inditvanyara ,,3 évig
terjedhet6 bortonnel biintetend6 az, aki gépjaromiivet
vagy kerékpart az arra jogosult akarata ellenére hasznal.
A kisérlet is biintetend6®.

Amint azt a napisajtobol és a kozvélemény felziduli-
sabol is latjuk, allandoan fordulnak el6 gazolas utani szo-
kések. Csupan a budapesti csenddrkeriilet teriiletén 3 év
alatt 67 ilyen szokési eset fordult elé, 9 esetben a gazolas
halalos kimenetelii volt.

A Kresz. 55. §-a szerint, aki kozlekedési balesetet okoz,
igazoltatis és segélynyujtas céljabol koteles azonnal meg-
allni. Mégis akadnak lelkiismeretlen vezeték, akik, hogy
cselekményiik torvényes kovetkezményeitél megmenekiilje-
nek, szokéshez folyamodnak. Stlyositja tettiiket, hogy az
aldozat éjjeli id6ben sokszor teljesen magarahagyatva, a
néptelen orszagiton tehetetleniil elvérzik vagy orakig el-
kinlédik, mig véletlen segitség érkezik. A kozutak ezen
elemei a kozlekedésre allandéan veszélyt jelentenek és a
motorostarsadalom johirét is stilyosan rontjak, ezért meg-
érdemlik, hogy kimélet nélkiil iildoztessenek. Az ilyen lelki-
leg romlott egyéneket gonosztevéknek kell tekinteni, szem-
ben azokkal, kik, ha mar gondatlansagbol valakinek hala-
lat okoztak is, tettiikk kovetkezményeit téliik telhetéen jova-
tenni igyekeznek s azért helytallnak. A csenddr ne sajnal-
jon semmi faradtsagot, szedje el6 minden leleményességét,
hogy a balesetokozas utin megszokott vezet6t kinyomozza,
az eset korilményeihez képest (Szut. 312. §-a alapjan) el-
fogja és megbilincselve az illetékes hatésagnak atadja.
(A Szut. 323. ¢) pontja erre szintén modot nyujt.)

Itt kell megemlékezniink az aprojoszag gyakran el6-
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fordul6 elgazolasanak eseteirél. Kétségtelen, hogy barom-
finak, kutyanak, malacnak, nyitlnak stb. elgazolasa baleset-
okozas, miért is a vezeté a Kresz. 5. §-a alapjan ilyen ese-
tekben is koteles meg:Allani, tekintet nélkiil arra, hogy
oka-e az elgizolasnak vagy sem. Nem mentség az sem, ha
a kar csekélysége .miatt azt hitte, hogy nem kell meg-
allania. Ha tehat tovabbhajt, eljarasat szokésnek kell
tekinteni.

Fejlettebb technikaji orszigokban sem tudtak eddig
olyan szerkezetet vagy modszert életbeléptetni, mely a
gazol6 gépkocsi megszokését meg tudna akadalyozni. Ncia
marad tehat mas hatra, mint megtorlassal elrettenteni 6ket
a szOkést6l. A megtorlo eljaras megindulasanak elofeltétele
azonban a sikeres nyomozais, vagyis a megszokott ismeret-
len tettes kilétének megallapitisa és miel6bbi kézre-
keritése.

Kérdés tehat, mit tehet a csenddr, illetve, miket kell
tennie, hogy az autoszokés tettesét kideritse és elfogja.
A feladat sokszor nehéz, de nem kilatastalan. Ha minden
emberileg lehet6t megtesziink, s ha az alabbi tAimpontok
felhasznalasaval valéban ernyedetlen és észszerii munkat
végziink, a kivant eredményt a legtobb eselhen el is fogjuk
érni. Nalunk elvégre a gépjaromiiforgalom némely kiil-
fo6ldi allamhoz képest még nem olyan élénk és siirii, hogy
egy gépjaromii nyomtalanul elveszhessen. Sokszor érthetet-
lennek tiinik fel nekiink egy-egy kiilféldi hir, mely szerint
pl. New-Yorkban fényes nappal, forgalmas utcAkon embert
raboltak, vagy mas vakmer$ biincselekményeket kovettek
el autésbanditak. Ha azonban elképzeljiik, hogy New-York
egyes forgalmasabb uttestein 10 és 10.000 gépkocsinak az
aradata hompolyég 2—3 sorban egymas mellett, érthetdvé
valik, hogy a banditiknak nyoma vész, mihelyt gépkocsijuk
a forgalom aradataba beolvadt. Ila egyszer az elrabolt
ember a csukott és elfiiggonyzott kocsiban van, vagy ha a
banditak autéja az ékszeriizlet kifosztasa, egy renddr iete-
ritése stb. utan valamely mozg6 gépjaromiioszlopba beallt,
akkor annak valoban mar nyoma is veszett, a forgalom
arja magaval ragadja és nyomtalanul elnyeli.

Biztat6 reank nézve, hogy a sokkal gyérebb hazai
forgalom mellett nyomozasunknak tavolr6l sem kell
hasonlé nehézségekkel megkiizdenie.



A) A tanuktél a gépkocesi leirdsara
vonatkozdlag beszerezheté adatok.

Ha a megszokott gépjaromiirgl semmi adatunk nincs,
els6 teendd, kipuhatolni azokat a személyeket, akik a kér-
déses id6ben és ttvonalon valamely gépjaréomiivet vagy
talan a tettes gépkocsijat lattik. E puhatolas igen fontos
munka, mert minél tobb egyéni, tanut sikeriil megallapi-
tani, annal tébbet fogunk a kérdéses gépkocsirél megtudni.
Ahogy az arcképfest6 keze nyomin minden ecsetvonassal
tisztabban bontakoznak ki a megfestendé személy arc-
vonasai, azonképpen a tanuk szamanak aranyaban, a téliik
nyert adatok mennyiségéhez képest mindig tisztabban fog
a mi lelkiszemeink el6tt az ismeretlen szokevénynek és gép-
kocsinak képe kibontakozni.

Bizonyos, hogy a kérdéses gépjaromiivet titjaban sokan
lattak. A feladat csak az, hogy ezeket a személyeket ki-
puhatoljuk, 6ket kikérdezziik, hogy ezaltal a gépjaromiirsl
€s utasair6l minél tokéletesebb leirast nyerjiink. Ez néha
faradsagos munka, mert egyes tanuk téves és ellentmondo
adatokat szolgaltatnak, de miutan vidéken altaliban a gép-
Jaromiiforgalom nem tilsigosan nagy, a tanuktél tobb-
nyire mégis megszerezhetjiik a sziikséges adatokat.

A tanuk felkutatasa.

Tanuként tekintetbe jonnek sértetten kiviil elsésor-
ban azok, akik a balesetnek szemtanui voltak, masodsor-
ban azok, akik a gépjaromiivet a baleset el6tt vagy utan
lattak. Utobbiak felkutatasa végett fel kell keresni mind-
azokat a helyeket, ahol a gépjaromiinek keresztiil kellett
haladnia, hogy a baleset szinhelyére juthasson, tovabba
azokat a lakott helyeket, amelyeket a gépiaromii a baleset
utan érinthetett, amelyek tehat a szokés lehetséges iranyai-
ban fekszenek.

A lakott helyek lakossagan kiviil azonban nem szabad
megfeledkezni az ut utasairdl sem (gyalogjarok, kocsinjarok,
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gépkocsik utasai), akiket a keresett gépjaromii a baleset
elott vagy utan elteriild 1titvonalon megelézve elhagyott,
vagy akikkel szembetalalkozott.

Erdeklédni kell tovabba az titmentén egyediilallo ha-
zak lakosainal, foldeken dolgozé munkasoknal, pasztorok-
nal, utkaparoknal, utjavité munkasoknal, sorompdo6rok-
nél stb. is.

Kiilonosen a baleset szinhelye el6tti utvonalon talal-
hatunk értékes tanukat, mivel ott a gyanusitott — lelki-
ismerete akkor még tiszia lévén — valoszintileg nem iigyelt
annyira kilétének elpalastolasara. A lakott helyeken érdek-
16dni kell a lakossagnal, nem latta-e valaki a kérdéses gép-
jaromiivet valahol mozgasban vagy allva, igy kereskedé-
sek, trafikok, vendégl6k, benzinkutak, alkatrészkereskedé-
sek stb. el6tt. Kiilonosen a vendégloknek szokott koziik
lenni a balesetekhez. Ilyeniranyi puhatolasaink rendsze-
rint eredményre vezetnek, mert vidéken a gépjaromi
nem olyan gyakori jelenség, amelyen a lakossag, féleg a
gyermekek és a gépjaromiihoz ért6 emberek szeme k6zom-
bosen elsiklik. Firdeklédés kozben talalhatunk olyan egvé-
neket is, akiknél a gépjaromiivezet6 — kiilonosen éjjel —
az utirany fel6l érdeklédott. Az ilyen személyek az qt-
iranyra és a vezet6 személyére vonatkozolag értékes ada-
tokat nyujtanak.

A kovezetvam szedésére jogosult dnkormanyzati koz-
igazgatasi testiileteknek a helység vamhataranal szolgala-
tot teljesit6 kozegei kikérdezésérdl sem szabad megfeled-
kezni, mert ezek minden athaladé gépjaréomiivet megalli-
tanak. Egyes kisebb varosokban szokasban van, hogy a
vamsorompoknal feljegyzik az athalado gépjaromiivek
rendszamait.

Miutan kozségekben a sajté hatékonyan aligha tamo-
gathatja a csend6rségi nyomozast, célszerii lehet a kozon-
séget a szokasos kidoboltatas altal a nyomozasba bele-
vonni, de miel6bb, mig az események még- friss emlékezet-
ben vannak. Fontosabb esetekben célravezetének mutatkc-
zik a lakossag figyelmét reklamcédulakhoz hasonld, révid
irasbeli- (nyomtatott) kozleményekkel felhivni, amilyene-
ket kereskeddk, mozgofényképszinhazak megbizoltai- az
utcan osztogatni szoktak. p s

"~ A sajtonak és a radionak igénvbevétele céljabol a nyo-
moz6 osztalyparancsnoksiaghoz kell fordulni, mely a-sziik-
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séges adatokat tartalmazé kozlemény terjesztését kiesz-
kozli, s6t a nyomravezetének jutalmat is kitiiz.

Ha az 0sszes tanukat ilyen moddon felkutattuk, to-
vabbi kérdés. hogyan kell 6ket kikérdezni, hogy a gépjaro-
miire és utasaira vonatkozolag minél tobb hasznalhat6
adatot nyerjiink.

A tanukhoz intézenddé kérdések.

Mint ismeretes, az 1933 majus elseje 6ta rendszeresi-
tett uj rendszamtabla fehér vagy fekete alapszinii, s azon
ellentétes (fekete-fehér) szinii betiik és szamjegyek, esetleg
mas jelzések, vannak.

Elsésorban igyekezziink a tanuktodl a teljes rendszdmot
megtudni.

Ha sikeriil a rendszamtabla teljes adatainak birtokaba
jutni, akkor mar a tulajdonos megallapitasa igen konnyii.
A forgalmi engedélyeket kiallit6 rendérhatéosagok ugyanis
kartotéknyilvantartast vezetnek, ezenfelill a m. kir. -rend-
6rség budapesti fékapitanysaga kiilon kartotéknyilvantar-
tast vezet az orszag egész teriiletén kiadott forgalmi enge-
délyekrol. E nyilvantartisok alapja a rendszam. lla tehat
a rendszam birtokaban a gépjaromii tulajdonosat és annak
lakhelyét akarjuk megtudni, kérdést intéziink a budapesti
fokapitanysag orszagos nyilvantartasahoz {m. kir. rendor-
ség budapesti fokapitanysaga, kozigazgatasi osztaly, Buda-
pest, IV., Veres Palné-u. 24.).

Siirg6sség esetén az eljaras a kovetkez6: Reggel 8 dra-
tol este 8 oraig tavbeszélén kérje az oOrsparancsnoksag a
budapesti fokapitanysagot (Telefon: 109—-18), s ha az
jelentkezik, a kozigazgatasi osztaly kapcsolasat kell kérni.
Ennek be kell mondani a rendszamot, mire nyomban mecg-
kapjuk a kivant felvilagositast.

Megjegyzends, hogy a kozigazgatasi osztalynal a ve-
zet6i igazolvanyok tulajdonosair6ol kiilon fonetikus nyil-
vantartast is vezetnek. Igy, ha véletleniil pusztin a vezetd
neve ismeretes, akkor a tobbi személyi adatai konnyen
megallapithatok. (A nyilvantartas mas alcsoportok, pl. gép-
kocsitipusok, gyartmanyok, stb. szerint, sajnos, nincs be-
rendezve.)

Ha a tanuk nem tudjak a teljes rendszamjelzést meg-
mondani, igyekezziink t6liik legalabb a tabla szinét vagy a
betiik szinét, vagy a rendszam valamely toredékét, vagy az
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esetleges mas jelzéseket megtudni, mert lehet, hogy a tanu
a szinekre, vagy a két betiire, azok egyi.kéI'E, vagy a hrarox.n-
jegyii szamra, vagy az esetleges egyéb Jelzések.re emlgksmk,
mely esetben a gépjaromiivek nagy ziimf'zt, ml'nt tekmtetbe
nem jovOket ki lehet rekeszteni. Ilyen iranyu kovetkezte-
tések alapjaul a kovetkezd ismeretek szolgalhatnak ;

Fehér alapszinii rendszamtablaval, fekete szinli szam-
jegyekkel és betiikkel, a maganhasznalatban levé gépjaro-
miiveket, tovibba a telephelyr6l (garagebol) fuvarozé sze-
meélygépkocsik (autdtaxik) u. n. tartalékkocsijait lattak el.
Ugyanilyenek az allami tulajdonban levé gépjaromniivek
rendszamtablai, azzal a kiilonbséggel, hogy az egyik betii
helyén nemzetiszinli sav van.

Fekete alapszinii rendszamtablai (fehér szamokkal és
betiikkel) az elébb nem emlitett k6zhasznalatu gépjarémii-
veknek és az allami kozhasznalatu gépjaromiiveknek
vannak.

A betiik és szamok tekintetében tudni kell, hogy az aj
rendszamtablan 2 latin nagybetii (az allamiaknak csak cgy
betii) és 3 arabszamjegy van. Amennyiben a tanu csak to-
redékekre, tehat csak egyes betii- vagy szamjegyekre emlé-
keznék, ezekbo6l a kovetkezd kovetkeztetések vonhatok le:

Ha a rendszamtablan eqgy betii volt nemczetiszinii sdv-
val, ez azt jelenti, hogy allami tulajdonban 1évé gépjaro-
miir6l van sz6. Ezen egyetlen betii jelzi a gépjaromiikerii-
letet is, pl. a miskolci keriiletben az allami tulajdonban
lévé gépjaromiivek (személy, teher, motorkerékpar, kilon-
leges, kozhasznalatu) R betiivel és nemzetiszinii savval van-
nak jelezve. Ha azonban a maganos betii A, B, C vagy D
és egy nemzetiszinili pajzs, akkor ez azt jelenti, hogy az
allami gépjaromii a honvédelmi miniszter, ha P betii (nem-
zetiszinli négyszoggel), hogy a posta rendelkezése alatt all.

A nem allami tulajdonban levé gépjaromitivek két be-
tiije kozill az els6 betdi most nem jelzi feltétleniil a gép-
jaromiikeriilet székhelyét. Az 1933. év els6 feléig még az
volt a helyzet, hogy a rendszamtabla betiijelzése a gép-
jaromiikeriiletet jelezte, mert ha a gépjaromiivet véglege-
sen mas keriiletbe atvitték, a szamok meghagyasa mellett,
csak a régi keriilet-jelz6betiit cserélték ki az uj keriilet
jelz6betiijével. Az uj kétbetiis rendszamtablak rendszere-
sitése ota a helyzet valtozott. Most az els6 betd csak addig
jelzi a gépjaromiikeriiletet, mig a gépjaromii iizemben-
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tartoja allandéan abban a gépjaromiikeriiletben lakik,
amely a rendszamtablat kiadta. Ha azonban az ilizemben-
tarto a gépjaromiivet véglegesen mas gépjaromiikeriiiet te-
riiletére viszi at, a gépjaromii az uj gépjaromiikeriiletben
is ugyanazt a rendszamtablat tartja meg, tehat a betiijelzés
sem valtozik. Kivétel ez alol a Kresz. 67. § 2. bekezdésé-
ben felsorolt esetek, valamint az az eset, ha oldalkocsis
motorkerékpart véglegesen oldalkocsi nélkiili motorkerék-
parra alakitanak at vagy megforditva, éspedig azért, mert
mas az egyik és mas a masik rendszamsorozata.

Fentiekbol kovetkezik, hogy ha pl. a tanu a rendszam-
tabla adatai koziil hatarozottan csak arra emlékszik, hogy
az els6 betii R volt, ez nem jelenti feltétleniil azt, hogy va-
lamely a gyori gépjaromiikeriilethez tartozé gépjaroimiirdl
van szo. 2

A mdsodik helyen allo betiibdl nagyjaban a gépjaro-
mii mingségére lehet kovetkeztetni. Igy pl. most minden
gépjaromiikeriilletben a méasodik helyen all6 A betii a ma-
ganhasznalatban all6 személygépkocsikat, B betii a teher-
gépkocsikat, C betili a kiilonleges gépkocsikat, D betii az
oldalkocsis, F betili az oldalkocsi nélkiili motorkerékparo-
kat jelzi. Kivétel ez alol Budapest székesf6varos és a bu-
dapesti keriilet. E két gépjaromiikeriiletben a masodik
betli a gépjaromii neme szerint A-t6l Z-ig valtoz6. (Lasd
19/1933. sz. Cs. K.-ben megjelent 112.786/VIL. b. 1933. B.
M. sz. rendelethez csatolt tablazatos kimutatast az egves
gépjaromiikeriileteknek kiosztott betli- és szamkontingen-
sekr6l.) Hasonloképen rendszertelen a kozhasznalata gép-
jaromiifajtak masodik betlije az egész orszagban.

A betlik mellett lev6 hdromjegyii arabszdam mindig
csak az ezres értéken alul lehet. Az egyes gépjaromukerii-
letek gépjaromiiveinek rendszamozasa mind a maginhasz-
nalatban levé, mind a kozhasznalata gépjaromiivek cso-
portjaban fajtanként kiilon-kiilon (személy. teher, kiilon-
leges, motorkerékpar, stb.) 000-nal kezddédik és folytatola-
gosan halad 999-ig. Az allami tulajdonban levé gépjaro-
miivek csoportjanal azonban az egyes gépjaromiikeriilete-
ken beliill a személygépkocsik rendszamai 000-t6l csak
199-ig, a tehergépkocsiké 200-t6l 399-ig, a motorkerékpa-
roké 400-tol 699-ig, a kiilonleges gépjaromiiveké 700-tol
799-ig és a kozhasznalati gépjaromiiveké 800-t6l 899¢-ig
terjedhet. Kivételt képeznek itt is a honvédelmi miniszter
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és a posta rendelkezése alatt 1év6é gépjaromrtivek, melyek-
nek rendszamozasa 000-t6]1 999-ig terjedhet.

Fentiekb6l kovetkezik, hogy ha a tanu a rendszam-
tabla jegyeinek egy részére, pl. egy vagy két betiire, vagy
a harom szamjegyre emlékszik, ezzel a gépjaromiivek
nagyrészét ki lehet zarni, vagyis a tekintetbe jovo gépjaro-
miivek korét sziikiteni lehet.

Elényo6sebb, ha atanu a haromjegyu szamra emlékszik,
mert egybevetve ezt a szamot a gépjaromiinek a leiras
alapjan hozzavet6legesen meghatarozhato fajtajaval, csak
valamely gépjaromiikeriilet ilyen fajtaja és szamu gép-
jaromiije johet tekintetbe. Pl. a tanu nem emlékszik a be-
tiikre, de emlékszik pl. a 136-os szamra. A gépjaromii le-
irasa (a legrosszabb esetet véve) a tanuk szerint: ,kék-
szinli személykocsi“. Ebben az esetben a 18 gépjaromii-
keriJet egyikének 136 rendszamu, maganhasznalatban
lev6 vagy kozhasznalatu személy gépkocsijardl lehet szo,
s legkézenfekvobb, hogy els6sorban a vidék szerint illeté-
kes gépjaromiikeriilet egyik 136-os rendszamu koecsijarol.

Masként, ha a tanu csak a két betiire és a gépkocsi-
fajtara emlékszik, de a szamra nem. Pl: , TN jelzésu te-
hergépkocsi.“ “Ezen adat alapjan megallapithatd6 ugyan,
hogy esetleg a kecskemétli gépjaromiikeriilethez tartozo,
kozteriiletrdl fuvarozo tehergépkocsir6l van szo, de miutan
ilyenfajtaja gépkocsi akar 50, vagy még tobb is lehet for-
galomban, a tekintetbejové gépkocsik csak e szamra szii-
kithet6k le és igy még hosszas utanjarasra van sziikség.
(Alibi, kiilsérelmi nyomok a gépkocsin sth.) Még kedvezot-
lenebb a helyzet, ha személygépkocsirél van sz6, mert e
kategoriakbol esetleg nem 50, hanem tobbszaz is futhat.

Abban az esetben, ha a rendszamtabla szine, valamint
a szam- és betiijelzése teljes egészében ismeretleniil marad,
igyekezziink a gépjaromii mas adatait, mint a szamok, be-
tiik szinét, egyéb jelzéseket és felirasokat megallapitani
(pl. ,,Diplomaciai testiilet*, ,,Probakocsi®, nemzetiszinii
sav, fuvarozasra szolgalo kozhasznalati tehergépjaro-
miivek megkiilonboztetd jelét képez$ fehér alapszinii, kor-
alaku tarcsa, Mateosz felirat, vagy az ilizembentarté fel-
tiintetett neve és lakhelye stb., sib.). Ezenkiviil arra
kell torekedni, hogy a tanukt6l minél bévebb leirast nver-



144

jink a gépjaromii fajtajarol, kiilsejérél és annak utasai-
rol. E célbol a tanukat szinte gyermekek modjara kell ki-
kérdezni, mert lehet, hogy ha emlékezetiikon segitiink,
egyik-masik dologra, mely figyelmiiket megragadta, mégis
emlékezni fognak.

A tanukhoz intézend6 kérdések az altalanos leirason
kiviill a gépjaromii egyes részeire is vonatkozzanak. Az
egyes gépkocsirészeknek abban rejlik a jelent6sége, hogy
ezek az egyes gépkocsitipusok jellegzetességeit képezik és
ezekbol esetleg kovetkeztetni lehet a gyartmanyfajtara.

Osszefoglalva a mondottakat, a kérdések a kovetke-
z0k lesznek:

Rendszam, vagy legalabb a betiik vagy a szamjegyek?
A rendszamtabla, a szamok és betiik alapszine? Egyéb jel-
zések?

Személy-, teher- vagy kiilonleges kocsi?

Milyen szinii?

A kormany jobbrél vagy balrol volt-e?

Milyen alaku volt a gépkocsi? (kicsi, haromkerekii?)

Milyen gyartmanyu? (Ford, Tatra stb.) A tani hon-
nan tudja ezt, mibdl allapitotta ezt meg? A Fiiggelékben
ismertetett kiilonféle kocsitipusok megszemléltetése a ko-
csitipus felismerésére vezethet.

Milyen volt a kocsiszekrény? (Pl. nyitott, csukott,
puha anyagbdl késziilt tetd, szivaralaku végzd6dés, lecsapott
végzbdés, 2, 3, 4-iiléses, csukott vezetdi fiilke, merevtete jii
vezet6i fiilke stb.)

Milyen volt a haté alakja el6lr61? A hiité homlokfala
kiilonféle alaku lehet, pl. tojasdad, 4—-G-szogletii, lehet
fiiggoleges, ferde allasu, feliilete lehet egyenes vagy ék-
alaku stb. .

Milyen kerekei voltak a gépjaromiinek? lLehet fa-
vagy fémk iillgs, fa- vagy aluminiumkorong, ikerabroiics stb.

Milyen volt a vilagitoberendezés? Pl. varosi lampik
az els6 sarfogokon, a fényszoro alatt, a szélvédé liveg inel-
lett stb., a keres6lampa a szélvéddé baloldalan.

Potkerék hol volt elhelyezve és hany darab? 1. eldl
csak egy oldalon, kétoldalon, hatul fiigg6legesen vagy ha-
tul a kerekek kozott vizszintesen stb.
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Poggyaszelhelyezés? Pl. poggyasztarto-ladaban hatul, a
kocsitetén, az oldalfelhagon stb.

Kiilonos ismertetdjelek, amik a tanunak feltiinhettek.
Pl. tehergépkocsiknal cégfelirat, személygépkocsiknal egye-
siileti zaszl6, a hats6 ablakon pojica, virag, a hiitén Kki-
rakott egyesiileti plakettek, a hiit6 homlokan a gyartmany
jelvénye, pl. kiterjesztett szarnyu sas és Tatra feliras, re-
piil6 sas és Mavag betiik stb.

Kik iiltek a gépjaromiivon, hanyan, milyen nemie:
és koruak voltak, mi a személyleirasuk? Hol iiltek? Pl.:
Hatul két nd, fejiikon fatyol, kozépen egy férfi fehér por-
kopenyben. A vezetén fekete bérkabat, mellette farkas-
kutya stb.

Milyen allamjelzétabla? (Lasd a Iresz. B. fiiggelékét.)
A Magyar Statisztikai Szemle altal kozolt adatok szerint
1930. évben 1430 kiilfoldi honossagu gépjaromii fordult
meg Magyarorszagon. A kiilfoldi vezet6k balesetek okozoi
lehetnek, mert vezetdik kevésbé isinerik a hazai kozleke-
dési szabalyokat. (Némely orszagban a jobbrdl hajtas, bal-
rol elézés divik.)

A hatarszéli vamhivataloknak a kiilf6ldrél nemzetkozi
okmanyokkal érkez6 gépjaromiivek belépésér6l a m. Kir:
rendorség budapesti f6kapitanyat (Kresz. 92/2. §.) tjabban
nem Kkell értesiteniok s a Kresz. 92/1. §-ban elrendelt nyil-
vantartas vezetése a budapesti f6kapitinysagnal meg is
sziint. A 76.532/1932. P. U. M. sz rend. utols6 bekczdése
értelmében azonban a vambhivatalok kotelesek a résziikrol
vezetett nyilvantartisokba a rendérhatosag és a vamorség
kozegeinek barmikor betekintést engedni, illetéleg veliik
a kivant adatokat -barmikor kozolni.

Gépjaromiilopas esetén teljes leirast a gépjaromiirél a
tulajdonos fog adhatni, de a nyomozati bejelentés céljaira
a gépjaromii értékét, a beszerzés helyét és idejét is meg
kell téle tudakolni. ' J



B) A megszokott gépjaromii visszahagyott
keréknyomaib6l megéllapithaté adatok.

Az abroncsnyomok biiniigyi jelentgsége.

Ha gépjaromiiszokés esetén a gépjaromii kerekeinek
visszamaradt lenyomatat vagy benyomatat biztositani sike-
riilt, e keréknyomoknak igen nagy hasznat vessziik, mert:

kovetkeztethetiink bel6liik a gépjaromii fajtajara, sze-
rencsés koriilmények kozott a tulajdonos kilétére 1s és

felhasznalhatjuk a bizonyitiasra, mert gyanu esetén a
futofeliileten levé és a nyomban mutatkozé sajatossagok
osszehasonlitasabol kimutathatjuk a gépjaromii azonossa-
gat, vagyis a balesetben valo szereplését.

A kovetkeztetés és bizonyitas egyrészt azon alapszik
hogy a gumiabroncsok futofeliileleinek mintarajza gyart-
manyok szerint, s6t gyakran az egyes gyartmanyokon beliil
a jaromiifajtak szerint is valtozik, masrészt azon, hogy a
futofeliileten a rendes hasznalat kovetkeztében kiilonboz6
elvaltozasok jonnek létre.

a) Az abroncsok gyartményfajtak szerinti
jellegzetességei.

A gumiabroncsok feliilctének kiképzése.

A gépjaromiivek kerekeit gumiabroncsokkal sze-
relik fel abbol a célbdl, hogy a jaromiivet és utasait az ut-
test egyenetlenségeib6l szarmaz6 razkodtatasoktél mente-
sitsék. A gumiabroncs lehet tomdor, féltomér (. n. lég-
kamras elastic gumi), vagy levegovel felfujt (pneumatik ).

A lassabban jaré nehéz tehergépkocsikon ezel6tt tele-
gumiabroncsokat (tomor gumiabroncsokat) alkalmaztak,
amelyeknek futofeliiletei szintén rovatkolva voltak, bar
durvabb, egyszerii mintakkal. Ezeknél a rovatkolas inkabb
azt a célt szolgalta, hogy a tomoér abroncs rugalmasabb s
ezaltal kevésbbé torékeny legven. (A tomorgumiabroncsok
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hasznalatat 1933. évi junius 1-t6l a 15.755/1933. K. M. sz.
rendelet tiltja. — A 160.240/1933. B. M. sz. rend. 13. p.
szerint tomorgumiabroncsnak az olyan gumiabroncsot
kell tekinteni, melynek oldalan valyuk, lyukak, {uratok
nincsenek s belsejében sincs légkamra.)

A légkamras (rugalmas) abroncs atmenetet, kozép-
megoldast képez a fuvott és a tomoérgumiabroncs kozott.
A rugalmas gumiabrones oldalan valyuk, esetleg oe- vagy
atturt lyukak vannak, belsejében pedig, a kerékabroncs
felé es6 oldalon — kiviilr6l rendszerint nem lathaté —
légkamra van. Ezenfeliill a gumiabroncs-gyarak rugalmas
abroncsaikat kiilon jelzéssel, Aaltalaban ,Elastic* vagy
,»Semipneumatic* felirassal latjak el.

A fuvott abroncs két részbél all: a puha gumibo6l ké-
sziilt bels6 tomlébdl és az azt burkolo kiilsé kopenybdl
A kopeny vulkanizalt gumibol (kaucsukbdl) késziil s bels6
feliilete sodrott pamutfonalakbol all6 szdvetanyaggal van
bevonva. A gumi alapanyaga a forré égov alatt tenyészo
gumifa megalvasztott nedve s e nyers gumit kénviraggal
val6 hevités altal (vulkanizalassal) rugalinassa és ellen-
allova teszik.

A kopenynek azt a részét, amely a talajjal érintke
zésbe jut, futofeliiletnek nevezziik. Szamolva a kopassal, a
futofeliilet gumirétege vastagabbra van méretezve. A futo-
feliilet kezdetben sima volt, kés6bb laposfejii vasszegecse-
ket agyaztak a védorétegbe. E szegecsek azonban er@sza-
kos fékezések alkalmaval, kiilonosen ha meg tudtak ka-
paszkodni valamiben, konnyen kiszakadtak, ezenkiviil ron-
galtak az nuttestet is. Ezért ma a csuszas és farolas ellen-
sulyozasara gumib6l késziilt, u. n. csiiszdasgdtlo futofeliile-
teket (Gleitschutz, antidérapant, antislipping) gyartanak.*

A halado keréknek futofeliilele 2 iranyban van
igénybevéve: a menetiranyban az elorehajtashoz és oldalt
keresztben, a menetirany betartasahoz. Mindkét iranyban a
kerék megcsuszhat. Ennek megakadalyozasat célozza a
futofeliilet kiképzése, az 1. n. profilozas (relief). A menet-
iranyban valé csuszas ellen (fékezés, lejt) keresztbarazda-

* Miutan szakkordkben is idegen elnevezéseket hasznalnak,
magyar szakkifejezések hiianyaban az itt alkalmazottakat vélem a
legmegfelelobbeknek. Félreértések elkeriilése végett zarojelben koz-

16m az idegen elnevezéseket is.
10*
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kat, az oldalcsuszas (farolas) ellen hosszbarazdakat iktat-
nak be a futofeliilet vastagabb gumiréiegébe. Csak hossz-
vagy csak keresztbarazdak magukban elégtelenek lennének,
mert csakhamar betomédnének az ut saraval, agyagaval,
hoval. Ezért a barazdakat kiilonbozéképen megszakitani
kellett. A domboruan (reliefszeriien) kiemelked6 részeket
borddknak vagy blokkoknak (Rippen, Stollen, pastilles), a
bemélyedéseket bardzddknak vagy wvdjatoknak (Rillen) ne-
vezhetjiik. (L. futofeliiletgyiijt. 3. sz. abrajat.)

A bordak és barazdak miikédése a kovetkezd: hajlz-
konysaguknal fogva markolasszak az utat és novelik a ta-
padast azaltal, .hogy légiires kamrakat (vacuumot) léte-
sitenek a futofeliilet és a talaj kozott. Ha ugyanis a gor-
diil6 kerék futofeliilete a teher sulya alait odanyomoédik
a talajhoz, a bordak altal hatarolt barazdak és az utfeliilet
kozott: légiires tér keletkezik, mely szivo hatast fejt ki.
(A jatékpuskak gumitolesérfejii 16vedékei hasonlo tiorvény
alapjan tapadnak a céltablahoz.)

A futofeliillet mintazataban néha lathatunk még véko-
nyabb, gatszerii recéket is, melyek a bordakat osszekotik.
Ezeknek a recéknek nem az a rendelletésiik, hogy a bor-
dakat erdsitsék, hanem hogy a légiires kamrak szamat sza-
poritsik. Kezdetben a bordak és barazdak elrendezédése
egyszerii volt. Egyik gyar pl. két vezetdbarazdat helyczett
el az oldalcsuszas, s blokkokat a két sz€len a menetirany-
ban val6 csuszas ellen. Mas gyarak mindkét célra esak
ferdén allo barazdakat alkalmaztak.

A mind nagyobb sebességre valo torekvés, a szalli-
tando terhek silyanak ndvekedése azonban mindinkabb
fokoztak a csuszas veszélyét, amely kiiloniosen fékezeskor
és kanyarulatok vételekor szokott jelentkezni. E koriil-
ménnyel a gyarosoknak szamolniok kellett s azért térekvé-
siik allandéan odairanyult, hogy az abroncsok tapadasat
fokozzak. Minél inkabb simul ugyanis a gumi a talajhoz,
minél jobban veszi magaba és tokozza be az ut egycnet-
lenségeit, minél tobb kiallo rész kapaszkodik a talajba,
annal jobban ellenstlyozhato a csiiszas. A tapadast a gya-
rosok a futdfeliilet kiképzésének (dessin) tokéletesi-
© tese altal igyekeztek fokozni. E versenybél alakult ki min-
den gyarosnal gyartmanyanak kiilonleges mintazatu futs-
felilete, mely kiilonbozé alaku és rajzii  mintakbol
all. Ez az abrakép alapvonalaiban az egyes gyarlmanyck
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kiilonboz6 rendeltetésii abroncsainal is, ’(szerpély, tfel}ef,
motorkerékpar stb.) nagyjaban hasonlc’)z’bz’lr ,l'nsebb eitéré-
sek a rendeltetésnek megfeleloen (gépjaromu neme) 8ya
koriak. Hasonloképen nem \'éltoztatnal’( a“gyarak ’azh al?rz}-
kép jellegzetes alapvonalain, ha a f,llltof’elulet r’ovatkolgs.it
a kovetelményeknek megfelelt'ien“ 1donkenf tolfelel’esbblltl :
Néha az abrakép éveken keresztiil nem valtouk,' igy p .ba
Goodrich-gyartmanyoké 8 eve nem valtozott ’lerllyegese' -
ben, vagy pl. a Good-Year-gyértmanyok’at’20 év ota“az .1sl-
mert romboid-alaku telekockak (,,gyema’nt-alakzat) jel-
lemzik. (L. futéfeliiletgyiijtemény, 83. sz. abra.)

A futéfeliilet kiképzésének és az abronesok meéreteinek
biiniigyi jelentdsége.

1. A futofeliilet rajzabol megallapithaté az abrones
drtmdnya, pl. Cordatic-abroncs. y i
i Miutgn’rﬁinden gyartmanynak egyik’ megblzhato' is-
mertetéjele a futofeliilet sajatos rajzmintazata, a szaker}o
valamely gépjaromii altal visszahagyotlt ny’OI}lI‘Q} egy. pil-
lantassal meg tudja mondani, hogy a jaromu I?ll}'?ll
gyartmanyu abroncsokkal volt felszerelve:' A csendor,. ha
portyazasai alkalmaval mintegy sport§zeruen gyakorolja X
nyomolvasast, idével hasonlo képes'se'gr? tehet .szert. A
nyomfajtak tanulmanyozasakor segltsegu} vehe.t'l. a 'fut'o-
felilleteknek a Fiiggelékben ismertetett abragy.ugtemenyet,

amely feldleli az orszagban ma futo ahroncstaj’takgt. '
Eléfordulhat, hogy kétféle gyartmany 'futofel-lletenek
rajzmintazata els6é pillantasra azonosnak latszik, azonban
mégsem azonosak, hanem csak hasonlat'ps‘al.c lehetl']ek.
Amint a Fiiggelékben kozolt gyiijtemény’bol Is r’negalla-
pithat6, ugyanaz a mintazat kétféle gyartmanynal nem
fordul eld. . , %
2. A feliiletrajzok kisebb véltoztatésalbél. kovgtkezte.ztm
lehet az abroncs gyartasanak és forgalombaju.tész.mak' 1de:
jére. Amint a bordak és barazdak alakja .képv1sgll az 1ll’et0
gyartmany (marka) tipikus jeleit, tehat jellemzi a gyart-
manyt altalaban (pl. Pirelli, Firestone., "Cord.atlc stb.},
azonképen a futofeliileten idénként eszkozOlt kisebb mo-
dositasok, ujitasok elaruljak azt, hogy az .abroncs koru,l-
beliil mely évben késziilt. Ennek bﬁnﬁg}il szempontbol
szintén jelentdsége lehet. Az illetd gyartmany szakembere
ugyanis ezek alapjan meg tudja mondani, hogy az abroncs
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régebbi vagy milyen ujabb id6éb6l valo, tokéletesitett
gyartmany, tehat az hozzavetélegesen mikortdl heriilhet :tt
forgalomba. Pl.: A belga Englebert-gyartmanyokat az 1. n.
»hexagon‘“-ok és ,,chevron‘“-ok jellemzik. E gyartindnynak
a személykocsik, teherkocsik és motorkerékparok szdmara
késziilt abroncsainak futofeliiletén a bordak hatszogletiiek
(innen a hexagon elnevezés), s vannak a futofeliileteken
ékalaku képletek is, amelyeket a belga hadseieg jellegze-
tes ékalaku (zubbonyujjan viselt) rendfokozati jelvénvei
utan chevronoknak neveztek el. E jellegzetes alapképletek
az id6k folyaman kisebb valtozasokat szenvedlek. Igy a
tehergépkocsik legels6 abroncsainal kezdetben csak két
chevron volt, barazdak nélkiil. Kés6bb a két chevront 0sz-
szekototték recékkel, még késébb két mélyebb barazdaval
valasztottak el, mig végiil hozzajottek a hexagonok. A sze-
mélyautoknal kezdetben csak chevronok voltak, kés6bb
két sima barazda keriilt hozzajuk, utana a futoéfeliilet ko-
zepébe két hosszmentén koriilfut6 bordat (vezetdlécet)
iktattak be. A motorkerékparoknal a legtijabb abroncso-
kon a keresztbarazdak zsakutca-szeriiek. (L. a Itiiggelék-
ben kozolt 49—56. sz. Englebert-mintakat.)

A tokéletesitésre vald torekvés jelei, a futofeliilet raj-
zanak idonkénti kisebb valtoztatasai valamennyi gyart-
manynal megfigyelhet6k. A viltoztatasok és a szempontok,
melyek az tjitasokat sziikségessé tették, az tjabb gyartma-
nyoknal altalaban a kovetkezOk:

A személykocsik ujabb abroncsain egy vagy két hossz-
menti barazda van, amelyek a futofeliiletet két szimetrikus
részre osztjak.

Az ujabb abroncsoknal a futofeliiletet mind széle-
sebbre gyartjak, az tugynevezett ballongumik mindinkabb
tért hoditanak. A ballongumikat kezdetben csak a szemdly-
kocsik szamara gyartottak, legujabban mar a teherkocsik-
nal is alkalmazzak. Igy a ballongumik lassanként kisio-
ritjAk a régebbi 0. n. magasnyomast abroncsckat, idével
nem is lesz mas, mint ballongumi. Ennek oka sbban vej-
lik, hogy az alacsonynyomasi (ballon)-gumik nagyobb
irtartalma lehetévé teszi, hogy alacsonyabb nvomassal
hasznaljak, igy a gorongyos uttest folytan felléps razast
nagyobb mértékben védik ki, mint a keményebb, magas-
nyomdsu (keskeny) légabroncsok.

Az 1jabb abronesokat a még szamosabb bordara és
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barazdara valo torekvés jellemzi. A bordakat 6sszekoto re-
cék szintén az ujabb abroncsok ismertetdjelei. Mindkét
ujitas a tapadas fokozasat célozza.

Tovabbi ujitas a barazdaknak nagyobb mértékben
val6 mélyitése, amivel a csiiszas veszélyét a futofeliilet fo-
kozatos kopasakor is megelé6zik.

A felsorolt és mas ismertetjelek révén az egyes gyart-
manyok szakértéi megmondhatjak, hogy az abroncs kb.
mely id6ben keriilhetett forgalomba, amibdl viszont né-
mely esetben hozzavetélegsen kovetkeztetni leiiet az ab-
roncs vételének idejére.

3. A keréknyomokbo6l kovetkeztetni lehet a Akocsi faj-
tajara, pl. teher-, versenykocsi, autoébusz stb.

Ma az egyes gépjaromiifajtakat a koveikezoé keréls-
nyomok jellemzik:

A motorkerékpar 1, 2 vagy 3 nyomot hagy hatra, a
futofeliilet keskeny és apromintazatu.

A személykocsik abroncsméretei kozott vannak ma-
gas- és alacsonynyomasu abroncsok. A magas légnyoma-
suak arrol ismerhet6k fel, hogy a mintazat a futodfeliilet
egész szélességét egységesen fedi be, mig az alacsoaynyo-
méasuaknal a kozépen csatornak (barazdak) vannak s a
figurakat inkabb a szélekre helyezik.

A személykocsikat — tehat a gyors kocsikat altalaban’
— a feliiletrajz (dessin) apromintas volta jellemzi. A figu-
rak mind aprobbak lesznek, mert ezaltal tobb alkalrm
adodik szamos légiires tér képzédésére, amire a gyorsja-
ratu kocsiknal, a nagyobb cstiszasi veszély miatt van sziik-
ség. A csuszasi veszély csokkentésének céljat szolgaljak a
gyorsanjaré személykocsik abroncsait jellemzé hnsszmenti
barazdak is.

A teherkocsik Magyarorszagon egyelire részben lég-
kamras, részben mar fuvott abroncsokkal vannak ellaiva,
utobbiak majdnem kivétel nélkiil magasnyomasuak. Kes-
keny futofeliiletli, magasnyomasa abroncstol szarmazo ke-
réknyom tehat teherkocsira utal. Amely teherkocsiknal
ballonok vannak (4. n. ¢ériasballonok, pl. a Mavag-, Raba-,
Praga-kocsiknal), ott a hats6 kerekek ikerabroncsokon
(kettés kerekeken) futnak, e koriilmény tehat nem {éveszt-
het meg. Természetes, hogy a nagy teherautdk, ha hatul
ikerkerekeken fuinak is, azért lehetnek magasnyomasu ab-
roncsokkal is ellatva. (pl. a Mavag-teherkocsik.)
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4. A keréknyomokbol megallapithatok az abroncsok
méretei s ezek birtokaban néha a vevok személye is.

A futofelillet szélességébdl (keskeny-széles profili ab-
roncs) €s rajzabol a szakértd bizonyossaggal megallapit-
hatja, hogy milyen méretii abronccsal ellatott Locsitol szar-
mazik a nyom. Az abroncs mérete mind az alacsony, mind
pedig a magasnyomasu abroncsoknal mas és mas s tipus
szerint is valtozik.

Az abroncsok meéretei vagy mm-ben, vagy zollban
(1 zoll kb 2¥s cm) vannak kifejezve, pl. 730—130, maskor
30X4, ami azt jelenti, hogy az abrones kiilsé — néha belsé
— atméréje 730 mm (maskor 30 zoll), mig az abroncs-
profil keresztmetszetének szélessége 130 mm (maskor 4
zoll). Ezen mm-ben vagy zollban kifejezctt méretek az ab-
roncsok oldalin dombori betiikkel mindig fel vannak tiin-
tetve, hasonloképpen a gyirtmany neve s azonkiviil mély
nyomassal be van préselve a darab (abroncs) gyari folyo-
szama is. Minden gyartminydarabnak kiilon szama van,
egyazon gyartmanyfajtinal azonos szamok nincsenek.

p Az abroncsgyarak nagyobb képviseletei rendszerint
konyvet vezetnek az abroncsokrol s e raktarkonyvekben a
vevc’ilf nevéhez el6jegyzik az eladott abroncsok gyari sza-
m’ét is. (Igy tehat az abroncs gyartasi szamanak bemon-
d'asa néha elegend lehet a vevé nevének megallapita-
sz‘l'ra.) Ezenfeliill ugyancsak fel szoktak jegyezni iizleti
ko_nyveikben (vagy kartotéklapokon) azt, hogy vevdiknek
milyen tipust vagy gyartmanyu kocsijaik vannak. Teszik
ezt azért, hogy tavirati alkatrészrendeléseknél tudjak
hogy az illeté vevének milyen kocsihoz sziikséges alkat-,
részt kiildjenek (pl. kortét Buick-kocsihoz, gyertyat CGit-
roen-hez stb.).

Ha n}ér most az abroncs meéretei alapjan akarjuk
megtalalni a vev6 nevét az iizleti konyvekben, akkor a kép-
viselet hasonloméretii abroncsokat vasirolni szokott vevéi
kozott kell keresni a jaromii tulajdonosat. Ekként lecsok-
kentheté a tekintetbejové vevék szama. Utina megallapit-
nato, l}ogy a néhany vevének milyen tipusu kocsija van.
Ha ez is .megtt')rtént, akkor mar csak bizonyos gyartmanyu
!{ocSItulaJdonosokra apad a keresés. Az ilyen gyarlmanvu
igen kevés szamu, mondjuk 10—20 kocsi tulajdonosa kt')-’
z0tt azonban mar koénnyii a keresett egyént megtalalni,
mert Gssze lehet hasonlitani a kocsi kerekeinek futéfeliile-
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tét a visszahagyott nyommal s vizsgalni fogjuk az azokon
levé sajatos elvaltozasokat (kopasokat, szakadasokat stb.),
valamint a gépkocsi alibijét is tisztazni fogjuk.

5. A keréknyombol, az abroncs gyartmanyabol kovet-
keztetni lehet még a keresett kocsi tipusdra is.

Bizonyos fajtaji abroncs ugyanis csak bizonyos ke-
rekii kocsira szerelhet6 fel. Igy pl. egy régebbi fajtaju pere-
mes. (,, Wulsztos”) abroncsot nem talalhatunk bizonyos
tipusu kocsikon, pl. az amerikai kocsikon. (Buick, Ford,
stb.) Mivel azonban a régebbi kocsik kerekeit, hogv mas
abroncsok is raszerelheték legyenek, ki szoktak cserélni, a
lehet6ségek mérlegeléséhez szakértét kell igénybevenni.

Igen ritka eset, hogy a gépjaromiinek mind a né~-
kereke hasonlo gyartmanyu abroncsokkal van felszerelve.
A gyakorlat azt mutatja, hogy ilyen eset tébbnyire csak a
gyarbol kikeriilt uj kocsiknal fordul el6. A legtébb kocsi-
tulajdonos ott szerzi be az abroncsot, ahol annak sziiksége
felmeriil s ilyenkor olyan gyartmanyut vesz, amilyenhez
hozzajut. Sokszor kiprobalas végett kiilonféle gyartma-
nyokkal kisérletezik. Tekintve a gyartmanyfajtak nagy
szamat, sokszor hihetetlen valtozatossig mutatkozik az
egyes gépkocsik abroncsozasaban. E valtozatossag csak
eléonyére szolgal a nyomozasnak, mert 4 kiilonféle gyart-
manyu abroncs tobb tampontot szolgaltat a gépkocsi tipu-
sara és fajtajara vonatkozolag, s6t, tobb gyanusitott kocsi
esetén, e koriilmény a kirostalast is elgsegiti, mert a hely-
szinen a fordulatok végrehajtasakor visszahagyott nyomok-
bol meg lehet hatarozni, hogy a kerekek mindegyike mi-
lyen gyartmanyu abroncsokkal volt felszerelve. (L. b6veb-
bet a kés6bbi 10. alpontnal.) Igaz, hogy a gyanusitott,
ha a nyomozast meg akarja téveszteni, az abroncsot kony-
nyen kicserélheti s erre a lehet6ségre miindig gondolni is
kell, de ezen praktikanak veszélye egyelére nem nagy.
A tettesek ugyanis egyelére — mig az ujjnyomokhoz ha-
sonldan ki nem tanitjaAk — még nem igen gondolnak arra.
hogy abroncsaik minemiisége és sajatossaga aruldjuk lehet.

6. A keréknyomok (benyomatok) mélységébil kovet-
keztetni lehet a kocsi sulydra és nagysdagdra. A kovetkezte-
tés azon alapszik, hogy pl. egy sportkocsi kénnyebb, mint
ugyanaz a tipusi kocsi nehéz kocsiszekrénnyel s azért az
elébbi altalaban nem fog olyan mély benyomatokat elo-
idézni. A benyomatok mélységébél ugyancsuk kovetkez-
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tetni lehet a kocsi nagysagara, mert pl. egy kis DBugatti
nem idéz el6 olyan mély benyomatokat, mint egy nagy
Mercedes. (Ejtsd: Merszedesz.)

7. A tengelytavbol (keréknyomok koze) is kovetkez-
tetni lehet a kocsi tipusdara. A tengelytav a kocsitipusok
szerint valtozik s 1.15 m-t6l 1.80-ig terjedhet. Az amerikai
kocsiknal mindig 1.44. Oldalkocsis kerékparoknal a nyom-
tav gyartmanyonkint és kerékparonkint szintén igen kii-
16nb6z6. A nyomtavot a két abroncsnyom szélességeinek
kozepét6l mérjiik le s a lemért tavolsaghol kovetkeztethetd,
hogy a keréknyomok milyen kocsitdl szarmazhatnak. (nl.
nagy Buick — kis Mag), illetve a szakért6 megmondhatja a
lemért tengelytav alapjan, hogy milyen kocsik johetnek
tekintetbe.

8. A nyomban lenyomoddott sajatossagokkal (szakadas,
javitas stb.) szintén ki lehet egésziteni a kocsi fajtajara
gylijtott adatokat. Ha ugyanis az itton a rendszeresen le-
nyomodott sajatossagok kozotti tavolsagot lemérjiik, ki
lehet szamitani a kerék atmérdjét. Tajékozast nyerve a ke-
rék nagysagarol, kovetkeztetni lehet a kocsi nagysagara és
szerencsésebb esetekben bizonyos kocsifajtakra.

9. Az abroncsnyomok szélességébdl és szamabdl szin-
tén kovetkeztetni lehet a kocsi fajtdjdra.

Az abroncs szélessége 80—200 mm kozott valtakozik.
Minél nehezebb valamely kocsi, annal nagyobbméretii ab-
roncsokra van sziikség.

A legtobb gépkocsi kerekenkint egy abronccsal van
ellatva, a nehéz gépkocsik (autoébuszok, nehéz teherkocsik)
hatsokerekei tobbnyire abroncsparokkal (ikerkerekekkel)
vannak felszerelve, ezeknél tehat kettés nyom keletkezik.

10. A keréknyomokbol megallapithaté a gépjarémii
haladdsdnak irdnya is.

Kiilonosen éjjeli id6ében tortént gazolasoknal fordul-
hat el6, hogy az esetnek szemtanuja nem volt, vagy hogy
az egyetlen szemtanu, az 4dldozat mar nincs az él6k sora-
ban. Ilyenkor senkit sem lehet megkérdezni, hogy a mes-
sz0kott gépjaromii, melytsl az ellentétes két iranyba mutaté
keréknyomok szarmaznak, melyik iranybol érkezett és
melyikbe tavozott. Az allati erével vont jarémiivek eseté-
ben a patanyomok jelzik a jarémii haladasanak iranyat.
A gépjaromiiveknél a menetirany meghatarqzasa nehezebb,
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de szintén megoldhat6, mégpedig a keréknyom tiizetesebb
megvizsgalasa altal. ;

A haladasi irany kutatasakor szem el6tt kell tartani a
kerékforgas mechanikajat, vagyis azt, hogy 'mlképoen
megy végbe a gordiilés folyamata. A gurulo quek a hal’a-
das iranyaban maga el6tt tolja az alap, az ut gn)fagat,
utana az alapra fokozatosan nyomast gyakorol lefelé, ez-
altal az alap anyaga Osszepréselédik, végiil pedig a fordulo
kerék futéfeliiletének a talajtol valo elvalasakor a réte-
gek felemelédnek, ezaltal 1épcsézetes, pikkelyes réteg kq-
letkezik a nyomban, amit nagyitéval meglehet figvelni.
Ezenkiviil az tttesten mindig vannak tisztatlansagok. (Szal-
maszalak, avar, tragya, gorongyok, sar stb.) Ezeket a gor-
diil6 kerék a haladas iranyaban nyomja elére lefelé a ta-
lajba. E jelek figyelembevételével tehat a kerék mindig
abbol az iranybol érkezett, amely iranybol a rétegek fel-
emel6dtek és abba az iranyba haladt, amelybe a tisztat-
lansagok tolattak, vagyis, ha minden elvaltozast az eredeti
helyére vissza akarnank simitani, akkor a kereket ellen-
kez6 iranyban kellene forgatni.

Nedves, saros uttest esetén meg kell figyelni a forgo
kerék altal oldalt és hatra frocskolt vizet és sarat is. Vala-
mint az ablakiivegen az es6cseppek alakjabol meg lehet
itélni, hogy a szél milyen iranyban csapkodta azokat az
ablakhoz, azonképpen a keréknyom 'mentén feltalalhato
viz- és sarcseppek alakjabol, alakjuknak iranyabol meg
lehet allapitani, hogy a forg6 kerék milyen iranybol frocs-
kolte azokat. Miutan a kerék técsan valo keresztiilhaladas-
kor a cseppeket oldalt és hatra hajitja, a gépjaromii abbol
az iranybol jott, amelybe a cseppek vékonyodd része mu-
tat.

Megbizhatoan allapithat6 meg a haladas iranya, ha a
gordiilo kerék valamely az uttestdl eliité anyagban fordult
meg, pl. tragyaban, nedvességben, szines talajrészekben stb.
Ilyenkor a kerék néhany kovetkez6 fordulatanal ezen
anyagok benyomoédnak, vagyis ismétlédé és mindinkabb
elmos6d6 szines nyomrészek keletkeznek a haladas ira-
nyaban. :

Tampontokat nyujthatnak a haladas iranya tekinteté-
ben a vezet6t6l szarmazoé labnyomok allasa is, mely lab-
nyomokat a gépjaromiirél valo le- vagy felszallas alkalma-
val a helyszinen visszahagyott. El6fordulhat ugyanis, hogy
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a vezet6 — szOkése el6tt -—— megallt és kiszallt, hogy bal-
esetének kovetkezményeir6l tajékozodjék.

A haladas iranya megbizhatéan megallapithat6 olyan
keréknyomokbél, amelyek nem egyenes vonalon vezetnek,
ezért keresniink kell olyan helyeket, ahol a jaromii kité-
rést, fordulatot, vagy kanyarulatot hajtott végre. Ilyen he-
lyeken a keréknyomok egymashoz valé helyzete és az ive-
lés foka arulja el, hogy melyik iranyban haladt a jarémii.
Az erdsebb ivelésii nyom mindig az elsé keréktdl szarma-
zik, mert ez nagyobb kilengést hajt végre. Ezzel szemben
a hatsokerék, miutan kevésbé igazodik az eliils§ kerék
utan, mérsékeltebben ivelt vonalat ir le s ez a vonal ezen-
kiviil a kanyarodas bels6 részén fekszik, mig az els6keréké
a koriv kiils6 részén.

Ugyanezen okbol a kanyarodas megkezdésekor és be-
fejezésekor keletkez§ sziogek nagysaga is mas az elsé és
mas a hatsé kerekeknél. A kanyarodas megkezdésekor a
hats6 és els6 kerekek nyomai kozotti szogek rendszerint
nagyobbak, mig a kanyarodas befejezésekor — amikor a
hats6 kerekek lassankint ratérnek az eliils6 kerekek nyo-
mara — rendszerint igen hegyes szogek keletkeznek.

Az eliills6 és hats6 kerekektdl szarmazé nyomoknak
meghatarozasa, egymastol valé megkiilonboztetése allatok
altal vont jaromiiveknél konnyebb, mert ezeknél az elsé
kerekek tengelytava rendszerint kisebb, ezenkiviil a pata-
nyomok is jelzik a haladas iranyat. Négykerekii gépjaro-
miiveknél mindkét tengelytav egyenl6, miért is ezeknél a
fentmondottakon kiviil féleg még azt kell megfigyelni,
hogy melyik nyom keletkezett kés6bben. Amelyik nyom a
masikon athaladt, amelyik a masikat megvaltoztatta, meg-
semmisitette, az a késObben keletkezett, tehat a hatsokerék
nyoma. Gépjaromiiveknél természetesen szem el6tt kell
tartani, hogy kisebb tavolsagra hatrafelé is tolathatnak.

A legtobb abroncsgyartmanynal a bordak és a baraz-
dak harantosan és ékszeriien vannak elhelyezve a kerék
forgasi iranyaban. Ennek okat azzal magyaraztik, hosv a
nyilszerii képletek révén a kerék jobban tud kapaszkodni.
Igy alakult ki néhol az a téves felfogas, hogy a kerék abban
az iranyban halad, amerre a képletek hegyesed6 részei mu-
tatnak. A gyakorlat azonban azt mutatja, hogy a vezeték
az abroncsok felszerelésekor semmi tekintettel nincsenek
a futofeliilet ékszerii képleteinek iranyira, hanem az ab-
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roncsokat ugy szerelik fel a kerekekre, ahogy azok éppen
keziik ligyébe esnek. A képletek iranya tehat a véletlen
dolga s igy iranyukbol nem is lehet kdvetkeztetni a hala-
das iranyara.

Ha a megszokott gépjaromii abroncsabdl egy darabka
a helyszinen maradt volna (pl. kipukkanaskor), a vegy-
vizsgalat a gyartmanyok azonossagat kimutathatja. mert
az egyes gyartminyokhoz felhasznalt gumianyag fajsilya
és vegyl Osszetétele mas és mas. Az 0Osszetétel tobbnyire
jellegzetes 1évén az egyes gvartmanyfajtikra, vegyelemzés
révén szerencsés esetben a gyartmanyfajtat is meg lehet
allapitani.

A futofeliiletek rajzainak 6sszehasonlitasakor az abra-
mintak a gyakorlatlan szemet megtéveszthetik. El6fordul-
hat, hogy mikor egy abroncsnyomot kovetiink, mikozben
folyton a futofeliileti rajz azonossagara ligyeliink, hirtele-
niil azt tapasztaljuk, hogy ugyanaz a nyom mas képleteket
mutat. Hasonloképpen megtorténhetik, hogy valamely ab-
roncs feliiletének és a téle szarmazo nyomnak, vagy a gytij-
temény két rajzanak Osszehasonlitaisakor nem tudjuk a
minta azonossagat megallapitani. Bar a mintak mindkét
esetben eltér6knek latszanak, mégis ugyanazon mintarol
lehet sz6. A tévedés oka abban rejlik, hogy ugyanaz a kerék
kétféle nyomot hagyhat hatra. Még pedig vagy lenyomatot,
vagy benyomatot. Mind a kett6 els6 latszatra nem azouns
mintazatunak tiinhet fel.

Lenyomat akkor keletkezik, ha a kerék szaraz aszfal-
ton haladva nedvességben (tocsa, sar, nedves tragya, utcai
ontozés, mas nedvesség) megfordul és utana néhany fordu-
laton keresztiil nedves levonatot hagy vissza. Ez a lenyo-
mat, miutan a bordak nyomoédnak le, teljesen hascnlit uz
abroncs futofeliiletéhez. (L. abragyiijtemény 1. sz. abra.)
Ugyanaz a folyamat ment végbe, mint mikor a bélyegzot
a festékparnan megnedvesitettiik és a papiron lenyomtuk.
Masként a benyomott nyom.

Benyomat akkor keletkezik, ha az abroncs puha
alapba (sarba, hoba) benyomoédik vagy ha a kerék, bar
kemény, de nedves alapon, pl. locsolt aszfalton, halad.
Ilyenkor a borddak benyomoédasa 4altal a nyomban mélye-
dések keletkeznek, illetve a futofeliilet bordai az ut redv:s-
ségét (nyalkat, filmet) ar abroncsbarazdak kozeinek he-
lyére szoritjak. Ennek kovetkeztében a visszamaradé
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nyomban a futofeliillet barazdai domborodnak ki, mig a
futofeliilet bordai a nyomban barazdak jellegét oltik. (Lasd
abragyiijtemény 2. sz. abra.) Ami nekiink ilyenkor jobban
feltiinik, tehat a kiallo, eréGteljesebb vonalak altal alkotott
minta, az tulajdonképpen a futofeliilet domborzatanak for-
ditottja, negativja s ez kevésbé hasonlit az eredeti futofelii-
lethez, vagy az oldalhelyes pozitiv 6ntvényhez. Az a kilon-
b6z6 hatas, melyet ugyanazon minta be- és lenyomata a
szemlélében kelt, jol figyelhet6 meg az abroncsgyiijtemény
3. szamu abrajan. Mindkét minta azonos futofeliilettdl
szarmazik, mégis kiilonb6z6 minta benyomasat kelti. Mivel
tehat a futofeliilet rajza mind a bordak, mind a barazdak
altal nyerhet kifejezést s e két rajz egymastol eltéré benyo-
mast kelt a gyakorlatlan szemlél6ben, az Osszehasonlitas-
kor e sajatsagot szem el6tt kell tartani.

Abragyiijteményiinkben a profilok bemélyed6 részei,
tehat a barazdak vannak sotéten arnyékolva.

b) Az abroncsokon haszndlat kozben létrejott
elvaltozasok és sajatossagok.

Az el6bbi fejezetben targyalt gyartasi sajatossagokon
kiviil azoknak az elvaltozasoknak is fontes jelentdségiik
van, amelyek a rendes hasznalat kozben jottek Ilétre s
amelyek a kerekek altal visszahagyott nyomokban szintén
kifejezésre jutnak.

Amikor a gumiabroncs a gyarboél kikeriil, tokéletesen
egyezik a hasonl6é gyartmanyu és méretii gumiabroncsok-
kal. Bizonyos idejli hasznalat utan azonban elvaltozasok
keletkeznek rajta, amelyek kiilonféle kopasok, sériilések,
javitasok (vulkanizalas) alakjaban nyilvanulnak meg.

Az elvaltozasok kétféle természetiiek lehetnek:

Az egyik esetben az elvaltozasok normalis lizemi viszo-
nyok mellett is keletkeznek s ezek a természetes elhasznd-
lodds képét mutatjak. Eles kovek, iivegdarabok, vasuti
sinek éles szélei, szegek stb. er6szakos sériiléseket, szaka-
dasokat, folytonossagi hianyokat okoznak a legellenallobb
gumiabroncson is, s azok id6vel mindinkiabb megnagyob-
bodnak. A kis résekbe ugyanis éles homok, viz, az itanvag
kemény tormelékei hatolnak be, melyek a kerék sebes for-
gasa kovetkeztében a rést lassankint kiszélesitik. Igy kii-
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16nféle alaku és szegélyili folytonossagi hidnyok keletkez-
nek a futoéfeliileten, melyek a talajon szinténlenyomodnak.

A masik esetben rendellenes clhasznalodds jelei mutat-
koznak. Ezek a kerekek szabalytalansagaira, a helytelen
kerékallasra, (valamelyik tengely meghajlasa, csapagvak
kikopésa, esetleg mas ok is a kereket a helyes sikbol elté-
riti), vagy az egyenlétleniil beallitott fékekre vezethetdk
vissza.

Leggyakoribb hiba az, hogy a kerék ,,iit* (,simyzés".
szitalas), ami kiilonosen az elsé kerekeknél szokott el6for-
dulni. Oka az, hogy a golyos csapagy kikopott, vagy mas
rendellenesség forog fenn. Ilyenkor a kerék az elérehalado
forg6o mozgason kiviil oldalra kileng6é csiisz6 mozgast is
végez, a kerék hosszu keskeny nyolcasokat ir le s minthogy
a szitalas okozta kilengések mindig ugyanazokon a helyeken
lépnek fel, a futofeliilet e helyein radirozasszerii kopasok
keletkeznek, mintha a futofeliiletet raspollyal dorzsolték
volna. E kopasok a kerék futofeliiletének kozepén koros-
koriil végigfutnak, elég szélesek és hullamos széliiek.

A fékek helyvtelen allitasa (amikoris az egyik fék gyor-
sabban fog, mint a masik), tovabba a fékek hirtelen hasz-
nalata és tilzottan gyakori igénybevétele a futofeliileten
szintén id6el6tti, rendellenes és sajatos kopasokat idéz el6.

Vastag vagy erdsen meghuzott csuszasgatlo-lancok ke-
resztiranyban halad6 vagasokat idézhetnek elé az abron-
csokon. Ha a lancok leszerelé$e utan az igy keletkezett sé-
rillések lenyomodtak, néha a gépjaromii hoélancszemeinek
nagysaga is megallapithato a nyombol.

Légkamras abroncsoknal (kiilonosen el6l, a kormany-
nyal ellentétes keréknél) néha kiilonleges elhasznalodasi
jelenség tapasztalhat6. A gumiparnazat kiemelked6 részei
hasznalat kozben nem kopnak egyenletesen, hanem olyan-
forman, hogy a kerék keriilete bizonyos szegletességet vesz
fel s ahelyett, hogy rendes koralakjat megtartana, valdsa-
gos sokszoggé valik. Ha a keréknyomban ilyen jelenséget
észleliink, légkamras abroncs hasznalatara lehet kovetkez-
tetni s e sajatossag ezenkiviil az azonositaskor is felhasz-
nalhata

Az elvaltozasok kozé sorolhatok a futofeliileten eszko-
zOlt kiilonféle javitasok is. Ha a feliileten szakadas, lyuk
keletkezett, a hibas részt vulkanizalassal tomik be. Vulka-
nizalassal néha egészen uj futofeliiletet hiiznak ra az ab-
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roncsra (regeneraljak). Az ilyen regeneralt futéfeliileteken
is vannak bordik és barazdak, amelyeket a kiilonféle ja-
vitomiihelyek fémmintak segitségével allitanak el6. A fém-
mintak altal eldallitott borda- és barazdaképletek a legval-
tozatosabb mintazatu futofeliileteket adhatjak, sokszor ha-
sonlitanak a nagy gyarak abroncsainak futéfeliileti rajzai-
hoz, de azokkal sohasem lehetnek teliesen azonosak. Mi-
utan sok javitémiihely van, s mindegyiknek mas-mas min-
tai vanak, a rajzminta az ilyen regeneralt feliiletii abroncs-
nak ritkabban el6forduld, sajatos jellegzetességet kolcso-
noz. Regeneralt futofeliilett6l szarmaz6 nyom esetén fel-
meriil6 kérdések iigyében forduljunk szakvéleményért a
Magyarorszagi Gumijavitok Orszagos SzOvetségéhez, mely-
nek jelenleg kb. 120 tagja van. (A szOvetség jelenlegi tit-
kara Band David, Budapest, Mester-u. 34.)

Az eddig targyalt elvaltozasok a legkiilonfélébb ala-
kuak lehetnek. A sériilések és javitasok terjedelme, alakja,
az egymastol valé tavolsaguk, az abroncson val6 elhelyezd-
désiik minden keréknél annyira mas és mas, hogy két tel-
jesen hasonléan kopott, javitott abroncs nincs. Két ilyen
abroncsot mesterségesen sem lehetne eléallitani, maga a
legnagyobb alkotomiivész, a természet is csak egyedeket
alkot: nincs két tokéletesen egyforma falevél, tojas, ember
stb. E tényben rejlik a gyanusitott jaromii azonossaganak
bizonyitasa. Ha az elvaltozasok utkozben lenyomodtak,
ezzel a gépjaromii legsajatosabb névjegyét hagyta vissza a
helyszinen.

Mig az abroncsok futofeliiletének gyari rajzmintazata-
bol csak az abroncs gyvartmanyfajtajara, esetleg a kocsi
tipusara lehet kovetkeztetni, addig az abroncsok rendelle-
nes kopasaibol, javitasaibol nemcsak a jaromii sajatos hi-
baira lehet kovekeztetni, hanem maga a gyantiba vett jaro-
mii azonossagat is lehet sikeresen bizonyitani. Ezért az
utobbi sajatossagok jelent6sége a nyomozas szempontja-
b6l sokkal nagyobb.

#

Az eddig targyalt miiszaki kérdések részletesebb is-
mertetésének nem az volt a célja, hogy ezeket a csendér
megtanulja és hogy talan szakértonek képezze ki magat,
hanem az, hogy tajékozast nyerjen ezek létezésérél, képes
legyen azokat felismerni, jelentoségiiket elbiralni és a meg-
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felel6 szakértok segitségével kiaknazni. A szakértékrol
ezekutdn tudni is fogja, hogy mit varhat téliik, azok mi-
lyen feladatok megoldasiara képesek. Fontosabb esetekben
vegye tehat a csend6r a budapesti nyomoz6 osztaly ttjan
igénybe az illeté gyartmany képviseletét, melynek miiszaki
emberei a megfelel6 elméleti tudason kiviil a gyakorlati
életbdl lesziir6dott tapasztalatokkal is rendelkeznek s igy
megallapitasaikkal és sokszor életrevald Otleteikkel a nyo-
mozast hathatéan tamogatjik. Az egyes képviseletek cim-
Jegyzéke a Fiiggelékben talalhato.

11




C) A megszokott gépjarémiire utald
egyéb adatok.

A tanuk részletes kikérdezése és a visszahagyott ke-
réknyomoknak az cddig ismertetett modszerekkel valo ki-
aknazasa altal nyert adatok kiegészithetbk még azokkal,
amelyek a megszokott gépjaromiirél levalt részekhol, va-
lamint a létrejott rongalasokbol merithetok.

a) A visszahagyott alkatrészek ¢és levall tartozékok.
Miutan olyan er6szakos esemény, mint amilyen az Ossze-
iitk0zés vagy eliités, nagyobb megrazkodtatassal jar, nagy
a valosziniisége annak, hogy a baleset alkalmaval a meg-
szokott gépjaromii egyes alkatrészei letortek, egyes tarto-
zékai leestek és a helyszinen visszamaradtak.

Jelent6ségiik a nyomozas szempontjabol kétiranyui:
Egyrészt tovabbi értékes adatokat szolgaltathatnak az is-
meretlen gépjaromii fajtajara vonatkozolag, masrészt tar-
gyi bizonyitékot képezhetnek valamely gyaniis vagy alapo-
san gyanusithaté gépjaromii tettességére.

Az alkatrészek és tartozékok minemiiségét, krimina-
lisztikai jelent6ségét a II. rész A/5. fejezetében ismertettiik.

b) Az osszelitkézés kévetkeztében létrejott rongaldsok.
Ugyancsak nagy a valésziniisége annak, hogy az Osszelit-
kozés miatt a gépjaromiivon rongalasok jottek létre, vagy
hogy az az aldozattél bevérzédott, tovabb4, hogy karosszé-
ridjanak festékanyaga a masik jaromiire rahorzsolodott.
Ezeknek a nyomoknak a jelentésége akkor lép elGtérbe,
ha az eddigi eljarisok erdményeként jaromiivek ellen
konkrét gyanu meriilt fel. (Lasd bévebben a 1I. rész A) 6.
fejezetében, valamnit az alabb kovetkezé IV. fejezethen.)

14

D) Intézkedések amegszokott gépjarom
elfogasara.

Ha kiilonosen kedvezé koriilménvek folytan a meg-
szOkott gépjaromiire vonatkozolag teljesen elegendd és
megbizhato adatok Dbirtokiba jutottunk, haladéktalanul
intézkedni kell az iildozés felvételére.

A Szut. 455. pontja kotelességévé teszi a  jarérnek,
hogy ha valamely biintett elkdvetésével nyomatékosan gva-
nusitott egyén megszokott, tegyen azonnal még a helyszin-
ro6l tavirattal, tavbeszélon, vagy kiildonc utjan jelentést ors-
parancsnoksaganak, valamint taviratilag vagy tavbeszél6n
értesitse azokat az Orsoket és allamrendérhatosagokat,
amelyekrol feltételezhet6, hogy a tettes feléjiik szokott.

Gépjaromiiszokéseknél a  tekintethe jovOé Orsoket és
hatosagokat illetéleg szem el6tt kell tartani a gyorsasagot,
mellyel a tettes menekiilhet. Ezért az idoelényh6z mérten
tavolabb fekv6 orsioket és rendoérhatosagokat is silirgésen
értesiteni kell, mégpedig lehetéleg a nyomozd osztaly 1itjan
radiéon, vagy kozvetleniil tavbeszélon. Az iildozésre vo-
natkozé intézkedéseket kiilonosen az orszaghatarok kéze-
lében kell haladék nélkiil megtenni, hogy a tettes idegen
allam teriiletére at ne szokhessen. A koziti hataratlépo
allomasok koziil a rendorségi szervek radiovevokésziilék-
kel, mnig a hataréri utasellen6rz6 szervek (hdéuesz) ezido-
szerint még csak tavbheszélével vannak ellatva, melyek
azonban csak 8 oratol 18 oraig hivhatok.

A kozati hataratlépéallomasok kiértesitése legcélsze-
riibben az alabbi hatarér-orsparancsnoksagok (hopk),
rendoérkapitanysagok (r. kap.), illetve rendoérkirendeltségek
(r. kir) utjan torténhetik (1934 augusztusi allapot):
Ausztria felé:

Oroszvar (r. kir.),
Hegveshalom (r. kir.),
11+
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Albertkazmérpuszta (hopk.).
Mosonszentjanos (hopk.',
Mekszikopuszta (hopk.),
Sopron (r. kap.),

Agfalva (hopk.),

Harka (hopk.),

Ung (hopk),

Récevis (hopk.),

Készeg (r. kap.),

Bozsok (hopk.),

Biicsu (hopk.),

Pornoapati (hopk.),
Szentpéterfa (hopk.),
Pinkamindszent (hopk.),
Szentgotthard (hopk. és r. kir.),
Als6sz6lnok (hopk.).

Jugoszlavia felé:

Romania felé:

Csehszlovakia

Felsoszolnok (hopk.),
Kotormany (hopk.),
Lenti (hopk.),
Letenye (hopk.),
Berzence (hopk.),
Barcs (hopk.),
Dravaszaboles (hopk.).
Udvar (hopk.),
Roszke (hopk.).

Magyarcsanad (hopk.).
Battonya (hopk.),
Elek (hopk.),

Gyula (r. kap.),
Kotegyan (hopk.),
Biharkeresztes (hopk.),
Nyirabrany (r. kir.)
Mérk (hopk.),

Csenger (hopk.).

felé:

Tiszabecs (hopk.),
Beregsurany (hopk.).
Barabas (hopk.),
Zahony (r. kir.),

Satoraljatijhely (r. kap.),
Hidasnémeti (hopk.),
Banréve (r. kir.),
Somoskdujfalu (r. kir.),
Ipolytarnéc (hopk.),
Nogradszakal (hopk.),
Balassagyarmat (r. kap.),
Drégelypalank (hopk.),
Kemence (hopk.),
Vamosmikola (hopk.),
Komarom (r. kap.),
Oroszvar (r. kir.).

Amennyiben a szokésben levo gépjaromiinek mégis
sikeriilt volna a hataron kilépnie, a Szut. 456. p. szerint
kell eljarni.

Az orszagos korozés elrendelése tekintetében mérvadak
a Szut. 457. p. (illetékes kir. ligyészségtol, illetdleg kir. ja-
rasbirosagtol kell kérni) és a Nyut. 42. §-anak hatarozma-
nyai (nyomozati bejelentéssel kozvetleniil a budapesti 1.
nyomozé alosztalytél kérni a Nyomozati Ertesitébe valo
felvételt). De nincs semmi akadalya annak, hogy feltiinést
kelt6 siirgés esetekben az ors telefonon a budapesti nyo-
moz6 osztaly sajtéirodajanak vezetéjéhez forduljon a koz-
biztonsagi radi6 igénybevétele végett. (A Cs. L. 1932. év-
folyamanak 317. lapoldalan kozo6lt esetben ez az eljaras
teljes eredményre vezetett.)

Ha az eddigi intézkedések és megallapitisok credmé-
nyeképen tobb gyanusithatéo gépjarémiire bukkantunk, to-
vabbi teenddink a kovetkezdk:

Tiizetesen igazoltatni kell mindegyiknek alibijét. (Az
ut hosszat és a baleset idejét is szamitasba kell venni.)

Varatlanul és gondosan meg kell vizsgalni a gyanusi-
tott gépjaromiijét sériilések és javitasok szempontjabal,
melyek a balesettel Oszefiiggésbe hozhatok. Meg kell alla-
pitani, hogy milyen alkatrészek hianyoznak, milyenek tor-
tek le, azonosak-e ezek a balesetek szinhelyén talalt alkat-
részekkel? Nincsenek-e a jaromiivon tijonnan pétolt ilyen
alkatrészek?

A kerekek futofeliiletének rajza, a futofeliilet sajatsa-
gos rendellenességei, a jaromii sajatsagos hibai (,,simy-
zés*) megfelelnek-e a helyszinen talalt keréknyomoknak?

Nem eszkozoltek-e a kocsin lemosast és tisztitast a vér-
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nyomok eltiintetésére, vagy feltiiné atfestést, ujrafényezést
horpadasok, csorbak stb. leplezésére?

A jaromii megvizsgalasat a legnagyobb alapossaggal
kell végezni és azzal a tudattal kell hozzafogni ehhez a
munkahoz, hogy a gyanusitott mindent megtett az arul6
nyomok tokéletes eltiintetésére: a jaromiivet lemosta, a
vérnyomokat eltavolitotta, a sériiléseket lakkozassal be-
fedte, a horpadasokat kikalapalta stb. Mindezen faradoza-
sai ellenére azonban a legritkabhan sikeriilhet neki a nyo-
mokat tékéletesen eltiintetni, mert az dsszes vértestecské-
ket, rostokat és egyéb bizonyitd nyomokat nem is fogja
meglatni. Ezért, ha a gépjaromiivet mar meg is tisztitottak
volna, igyekezziink tokéletesebb munkat végezni, mint a
gyanusitott, igyekezziink a jaromiivon olyan nyomokat fel-
fedezni, amelyek figyelmét kikeriilték. A vér- és egyéb nyo-
mok maradvanyait kiilonosen rejtettebb, nehezen hozza-
férhet6 helyeken (illeszkedési feliiletek kozott, repedések-
ben, a kocsi alsé feliiletein, a hiit6lamellakon stb.), tehat
olyan helyeken keressiik, amelyekkel gyanusitott nem gon-
dolt és amelyekhez tisztit6 eszkozeivel kevésbé tudott
hozzaférni. A gyanusitott vezet6t is vizsgaljuk nieg alapo-
san vérnyomok szempontjibdl, mert bar megmosakodha-
tott, ruhajat, cip6jét lekefélhette, mégis talalhatunk rajta
vérnyommaradvanyokat, melyek hozzatapadhattak, ami-
kor az aldozathoz nyult, vagy amikor az aldozat megtekin-
tése végett kiszallva, vérnyomba lépett.

Rendkiviil fontos, hogy az 06sszes javitomiihelyekben,
garazsokban megallapitsuk, hogy milyen gépjarémiiveket
adtak be javitas végett. Szem el6tt kell tartani, hogy az iit-
kozés, eliités kovetkeztében a jairomivon feltétlentil 1étre
kellett jonnie valamilyen elvaltozasnak és nyilvanvalo.
hogy a tettes minden torekvése odairanyul, hogy ezeket az
arul6 nyomokat miel6bb eltiintesse. Ugyancsak el kell
jarni a tekintetbe jov6 szakiizletekben, ahol a gyanusitott
valamely alkatrészt (pl. eltort lampat, szélvédo iiveget, le-
tort kilincset) potolhatott. E puhatolasokat sajat orskorle-
tiikben mindazoknak az o6rsoknek kell elvégezni, amelye-
ket valamely gépjaromi szokésérdl taviron, tavbeszélon
értesitettek, mert csak ilyen 6sszefogo intézkedésektol var-
hat6 eredmény.

Ott, ahol az célszeriinek mutatkozik, ajanlatos mar
el6zoleg az Orskorlet és a szomszédos nagyobb helyiségek :
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1. garazsairdl, 2. javitomiihelyeirdl, 3. aut(’)szakiizletei.r('irl,
4. iivegeseirél és iivegcesiszoloirol eldjegyzést késziteni €s
készenlétben tartani. Utobbiak tekintetében jo tudni, hogy
szélvédo iivegeket rendszerint csak iivegcsiszolok gyarta-
nak, mig kozonséges iivegesek nem. Ha felt.ehet('i,' hog'y a
megrongalt gépkocsi Budapest felé vette 1itjat, értesiteni
kell a budapesti fo6kapitanysagot, mert Budapesten az 0sz-
szes rendoérérszobakban kimutatisok vannak az Orszoba-
keriiletben levé Osszes fentemlitett vallalatokrol. $

Ha ilyen vallalatnal gyanus gépjaroémiire bukkanunk,
azt érizetbe kell venni. A szakértd fogja azutan az drizetbe-
vett gépjaromiivet vérre, rongalasokra tiizetesebben meg-
vizsgalni.

A gyanusitott rendszamanak egyeztetésekor nem a
rendszamtablan levé, hanem az alvazba iitott rendszam
mérvado. Ezt kiillonésen a lopott gépjaromiiveknél kell
szem el6tt tartani.

A gyanusitott kikérdezésekor figyeljiik meg viselkedé-
sét, magatartasat, mert esetleg ebb6l is merithetiink tampon-
tokat a gyanu alapossaga vagy alaptalansaga tekintetében.

Gépjdaromiivek feltartoztaidsa. El6fordulhat, hogy a
kiadott iildozési intézkedések kovetkeztében valamely gép-
jarémiivet fel kell tartoztatni. Ilyenkor felmeriil az a kér-
dés, hogy a biincselekményt vagy egyéb szabalytalansagot
elkovetett gépjaromiivet, mely 1negallni nem akar, hogyan
lehet megallasra kényszeriteni. TObbszor el6fordult mar,
hogy a vezet6 a jaror félre nem ismerhetd, megallast pa-
rancsol6 intésére nem allt meg, s6t az orszagut kozepén
megallast int6 csendort csak azért nem gazolta el, mert a
csendor még idejében félreugrott. Angliaban, mivel a veze-
tok azzal védekeztek, hogy nem littak és nem hallottak
semmi felszdlitast, a londoni rendoérség rendkiviil gyorsja-
ratii gépkocsikat rendszeresitett, a kihagast elkovetett ve-
zet6 a kovetkezd pillanatban kocsit latott maga el6tt, mely-
nek hatuls6 rendszamtablaja felett a kovekezd kivilagitott
felszolitas latszott: ,,Police Patrol, Stop!“ Budapesten e
kérdést szabalyozé intézkedés hianyaban az a szokas ala-
kult ki, hogy akozbiztonsagikozeg a legkozelebbi gépkocsit
veszi igénybe a biincselekmény elkovet6jének iildozésére.
A koltségeket hivatalbol meg szoktak tériteni. Ez az eljaras
nem latszik célszerlinek, mert az iildozés veszélyezteti a
hatésagi kozeg és masok életét. (Ilyen iildozés alkalmaval
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néhany évvel ezel6tt kettés halalos baleset keletkezett,
melynek a buzgé rendér is aldozataul esett.) A kozlekedési
csenddrség szolgalati utasitasa ezért tiltja, hogy a kozleke-
dési jarérok személygépjaromiiveket géppel nyomon iild6z-
zenek.

Tény, hogy nincsen olyan térvény vagy rendelet, mely
szabalyozna azt, hogy a kozbiztonsagi kozegek az inté-
silkre meg nem all gépjaromiivel szemben milyen maga-
tartast tanusitsanak, azt miképen tartéztassak fel.

A meg nem oldott kérdés és az annak nyoman jaro bi-
zonytalansag és sikertelenség, az egyontetiiség hianya_ a
szolgélati fellépésben alkalmas arra, hogy a balesetet oko-
zott vezetéket szokésre csabitsa. Ezért nem marad mass
hétra, minthogy a Jarér addig is, amig a kérdés szabalyo-
zast nyer, az ad6dé esetek természetéhez képest Gtletsze-
riien és sajat felelGsségére a legcélravezetSbbnek latszo mé-
don jirjon el. Ilyen moédszerek lehetnek: sorompék leza-
rasa, torlaszok emelése, kotelek kifeszitése, szeges deszkak
keresztbefektetése az iton, Kételek kifeszitése esetén azon-
ban figyelemmel kell lenni az utasok életére és testi épsé-
gére. A kotelet csak egyenes ttszakaszokon szabad kifeszi-
teni és azokat szines rongyok, éjjel piros lampék felagga-
tasdval mar messzirsl lathatokka kell tenni. A koteleket
ezenkiviil mélyen, kb. tengelymagassagban szabad csak
kifesziteni, hogy a kotél a nagy sebességgel haladé gépjaro-
mii utasainak fejét le ne szelje. Viszont az is eléfordult
mar, hogy a gépjarémii a kotelet elszakitotta és tovabh-
robogott. Ez ellen a kotélakadalynak rovid kozokben, két-
haromszor valg megismétlése ajanlatos. Kotelek kifeszitése,
torlaszok emelése esetén mindenképpen gondoskodni kell
arrol, hogy a vezeték idejében mas médon is tudomast
szerezhessenek az akadalyrol. Ezért a gépjaromii vezetojét
az ut kozepérdl és kells tavolsagban, a jelzéstado szemé-
lyes felelgssége mellett, feltting modon (éjjel piros fénnyel)
kell a megallasra felszolitani. Mindenképpen elejét kell
venni azonban annak, hogy jéhiszemii utasok szenved je-
nek kart. e

Szeges deszkaknak keresztbefektetése az uton, azt
erdményezi, hogy a gépjaromi  légtomlsi kilyukadnak s
igy a gépjarémii megallni kényszeriil.

A fegyverhasznalat tekintetében a Szut. 49. §-anak ha-
tarozvanyai mérvadok.

1V. RESZ.
FUGGELEK.

A gépkocsifajtak és a gépkocsik
alkatrészei.

0 < {0rozvé < lyekben a hato-
Az ors gyakran kap l\orozvepyel\gt ‘mely
sag a keresgt); gépkocsit leirja. Pl koro’znek egy ell?(g)olt’t,
egy gazolas utan megszokott, egy csempész, egy ropcédu al;
kat sz6r6 gépkocsit vagy olyat, amelyen egyéb biintettese
szoktek. .
g Néha az ors maga keriil abba a hel)'fze!be, hogy a f?n’tl
okok valamelyikébdl gépkocsit le kell irnia, hogy korozé-
sét kérje. ! T '
Ismernie kell tehat az egyes gepkoE:SJtlpus(')'l\at.— 2
Kozlekedési baleseteknél a nyomozé cs?nd(.)rnel\ néha
le kell irnia, hogy a gépjaromii mllye'n részein, 11111yep
sériiléseket szenvedett. Tudnia kell tehat azt is, hogy e ré-
zeket hogyan nevezik. ] 2
- Amengnyyire azt a segédlet kerete _ me’gengedl, az alab-
biakban ismertetjiik a sziikséges tudnivalokat.

A gépkocesik alkatrészei.
A gépkocsi két forészbol all: 1. az alvdzbol (chassis) és
. a kocsiszekrénybdél (karosszériélzol). . ; £y .
o aAlvézn;k nevezik a gépjaromiu tulajdonkeppe’nl 8ép-
részeit, tehat a négy kereket, a motort, a hossztartokat ¢és
z ezekhez tartoz6 szerelvényeket. i 40 ]
: A kocsiszekrény az utasok bef.ogladfisara epn'tett. rle;sz,
mely a benniilék kényelmét és az ido v1szontags§1gal ellen
alo védelmét szolgalja. : : A g
b A gépkocsi tipusara 2 f6ismertet6t talalunk:

Az egyik az alvaz védjegye és az alvaz szerkezetének,

vagy gyaranak nevét magaba foglalé tablacska, cimke,
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a'mely minden esetben a hiité felsé részén, a vizbednt$ nyi-
las alatt van elhelyezve, tehat a hiité homlokan., Magyar-
orszagon kb. 110 kiilénféle gyartmanyu kocsi fut.

A masik féismerteté a kiilonféle tipusii karosszéria.

: A karosszéria tipusat egyes alkatrészeinek Jjellegzetes-
sege hatirozza meg.

A karosszéria a kovetkezd részekbdl All: (iR
abrat)

lA scfrment(')'k vagy sarfogok, melyek a kerekeket
burkoljik és amelyeket aszerint, hogy jobboldalon elél

SZ.

amerikai tetéboritae

sz€1véds amerikai tetde

torpeds / szerkezet
vizbeints / —
hits / / — 52€1v¢d6 felsd-
2] J r—eéphizleté tabla kitamasztva

e b i
bal elsg = <
sarments ~———

5
elsd _ 7/

futdkerek 1l

. hdtso
futékerék

N 7 | -V - !
1 o = TRt rad S
&7 ajtok
::tly:nya@uerﬁ " /pétkerékva'lyu
esztarts e & s—————o0ldallemezek
ordrugs pdtkerék felnigd deszka

11, sz abra: 4 gépkocsi alkatrészei. (6-iiléses nyitott kocsi,)

vagy hatul vannak elhelyezve, jobb elsé va ba atsé
sarment(:iknek nevezik. (A ,sarvédo elnevezésgg’em llle]h;etss.c))

» A sarmenték kozott és a karosszéria alatt kétoldalt az
elsé és hatsé sarmentéket az . n. felhdagddeszka koti 652:
sze. Erre merdlegesen, rendszerint a sarment0k szinében
fenyeze"tt, . n. oldallemezek vannak felszerelve,

I’*:lol (a reflektorok mogott) lathaté a hiité. A hiité elél
bgrdazott vagy méhkasszertii hiitéfeliiletbél, a ,,hitétémb -
b(_)l (blockbdl) és a hiitéburokbél all. A hl’it(’ibu;"ok ujabban
minden kocsinal nikkelezve vagy chromnikkelezve van

- A motpr megvedésére az 0. n. motorhdiztets (gépl.léz-
;gto). szolgal, an’lely kétoldalt kopoltyu-szerii szell6z6 nyi-
asoI\Ica[" van .ellitva. A motorhaztet$ Jobbral-balrél fe]
emelhetd, miéltal a motorhoz hozza lehet férni. Igy a moto;
Jobb- vagy baloldalan levé motorszamot lehet megtalalni,
beiitve. A motor-

amely tobbnyire a motor oldalaba van
8 egy szamot, az alvazszamot,

szamon kiviil talalni mé
amely rendszerint a hiit6 el6tt Kinyulo hattyunyakszerii
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hossztarté végzédésénél van beiitve és igy ezt a szamot
kiviilrol is meglatni.

A karosszéria tovabbi részei: a szélvédd, amely az 1. n.
torpedé felett van elhelyezve. A poétkerekek rendszerint
el6l, az elsé sarmentdkbe vannak besiillyesztve, vagy hatul,
a poggyasztarto helyén, vagy alul, a két hatso kerék kozott
vannak elhelyezve.

A karosszériatest lehet lakkozott vaslemezbdl késziilt,
vagy miibér-bevonatii. A miibérrel bevont karosszéridkat
altalaban és helyteleniil Weimann-karosszéridknak neve-
zik. Weimann karosszériaépit6, az 6 szerkezeteinél, az 0sz-
szes facsapolasokat félmerev (flexibilis) szerkezetekkel
latta el, ami az egész karosszériavaz kisméretli elmozdula-
sat tette lehetové. Ebbil természetszeriileg kovetkezik, hogy
a karosszéria vazat nem lehetett vaslemezzel bevonni, ha-
nem olyan boritast (miibort) kellett alkalmazni, amely az
ilyen kisebb mérvii elmozdulasokat kovetni tudja. Régeb-
ben fixcsapolasu, favazas, normal-rendszerii karosszéria-
kat is bevontak miiborrel, mely lényegesen olcsébb, mint
a domboritott és lakkozott vaslemez, azonban az ily ka-
rosszéridk nem nevezhet6k ‘Weimann-rendszerii karosszé-
ridknak. Hogy egy karosszéria Weimann-e vagy csak nor-
malis vazu mibdrbevonatu, azt ugy lehet megallapitani,
hogy az ajtot kinyitjuk és két kézzel hajlitani probaljuk.
Ha hajlithatd, akkor: Weimann.

A csukott karosszérianal az ablakok le- és felemelésére
az u. n. forgattyik (kurblik) szolgalnak.

A karosszérian talalunk még el6l és hatul 0. n. l6k-
hdritoszerkezetet.

Karosszéria-tipusok.
Megkiilonboztetiink: A) nyitott, B) csukhat6 és C) csu-
kott karosszériakat.

A) Nyitott karosszériak. (Double Pheaton, olv. dubl féton.)

A nyitott karosszéria fGjellemvonasa az, hogy a benne
iiloket koriilbeliil csipdmagassagtol felfelé latni lehet. Rend-
szerint 2—4, vagy 6 iilésesek ezek a karosszéridk. Az iilé-
sek minden esetben bérbdl vannak. A 11. szamu abra 6 iilé-
ses nyitott kocsit abrazol 4 beszallo ajtaval.
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A kocsi 1i. n. amerikai tetével zarhaté olymédon, hogy
faivekbol és hozzatartozéo csuklos vasszerkezetbdl satort
képeznek a kocsi folé. A vizmentes vitorlavaszonfedél elél
a szélvéddre van rogzitve. Osszecsukva a tet — at és b
iiléses kocsiknal — a hatso iilések mogott nyer elhelyezést,
mig a 2 iiléseseknél az els¢ iilések mogott. Por ellen |, tets-
zsakba® van bujtatva (12. sz. abra).

Az lilésekre vonatkozolag meg kell jegyezni, hogy a
korménynal levé iilést »vezetdiilés“-nek, a mellette levot
»vezetoiilés melletti iilés““nek, a hatso iiléseket ,yutas-
ilés“-eknek nevezik. Az utasiiléseknél mind a parnakat,
mind a hattamlakat a legtobb esetben fakeretekre erdsitik.
Amerikai kocsik hattamlainal ezek a fakeretek tobbnyire
elmaradnak és ilyenkor a bérboritasokat vagy vaskeretekre,

12, sz. abra: Roadster,

vagy kozvetleniil a kocsivaz fatartéira feszitik. Az els6
esetben az iilések a kocsibol konnyen kiemelheték,

Az iilések alatt tobbnyire féréhelyek vannak, amiket
érdemes megvizsgalni, vajjon nincs-e benniik dugaru vagy
mas keresett targy.

Abban az esetben, ha a kocsi 6 iiléses, akkor az
utasiilések és a vezetdiilés kozott 2 kis felcsaphaté és siily-
lyeszthetd iilés van, melyeket »POtiilés“-eknek neveznek.
E potiilések sok esetben ugy vannak siillyesztve a vezets-
l'l]("BS hatfalaba, hogy nemesfa-szekrénybe vannak beépitve,
mas esetben pliiss-sz6nyeggel vannak letakarva és Igy nem
lathatok. Figyelmet érdemel ez azért, mert a  vezetéiilés
hétfalat pontosan meg kell vizsgalni, hogy megallapithaté
legyen, vajjon a kocsi 4 vagy 6 iiléses-e? Kiilonos figvel-
met kell forditani e stillyesztett iilések megvizsgalasara mar

azert is, mert dugaruk gés csempészaruk elrejtésére szintén
1gen alkalmasak,
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A 2 iiléses kocsiknal a két hatso }ilés tf}ljesen el van
leplezve azaltal, hogy a karosszéria vége n}lnfle'r} 'oldnlon
lefelé ivel6 alakot mutat. Ez esetben 'a hatsd ulefeketl?
kocsi farokszerii nyulvanya, az 1. n .,,Roadster -(01‘
rodszter) rejti magaban, mely rendszerint fel- va;r\-.t’g-
csaphato ajtoval van ellétva.ARoad'st.ernelf felcsapo!t aj E).]a.
legtobbszor a hattamla céljait‘szolgal‘]a. Bar e k’ocs’m"ll}egly(
személy utazhat, azonban tekintve, l.lo’g)'r a hat'so 1l'lt1eset’
csukott allapotban nem léthaték,wklzarolag' a k(?tt Etl’ll)a o
vezetoiilés szamit a ,,2 iiléses kocsi* elnevezés tekintetében.

(12. sz. abra))

Nyitott sportkocsik.

A nyitott kocsik masik csoportja az u. n. SpOI‘tlEO(':Sik.
Fﬁjellellfvonésuk: Az egész kocsi alacsonyra van épitve,

vonalvezetése merészeb

(1égellenallas csokkentésére aram-

13. sz. abra: Sportkocsi.

vonalazva), hatulja cseppalaku, vagyis t0111Pa kipban vég_-
z6dik. Néha a kipuffogo-csovek a 1110t0rhazpn oldalt ki-
lépnek és aszbesztzsinorral koriilcsavarva, hatra vezetnek.

14. sz. abra: Sportkocsi.
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A szélvéd6 mozgathaté. A sarmentdket rendszerint nem koti
Ossze felhagodeszka.

A sportkocsi kiillem szempontjabol tulajdonképpen a
versenykocsi szelidebb kiallitasa. :

Bar a sportkocsi amerikai tetével is lehet ellatva, még-
sem sorolhaté a csukhaté kocsik kozé, mert a tet6 vékony
bordakra van kifeszitve, el6l csak a szélvéd6hoz rogzodik és
nincsen kozépen kitamasztva.

Rendszerint 2, de lehet 4, s6t 6 iiléses is. (13. és 14. sz.
abra.)

B) Csukhaté koesik.

A Cabriolel

A Cabriolet (olv. Kabriolé) féjellemvonasa az, hogy
mind csukott, mind teljesen nyitott kocsiként hasznalhato.
Az atalakitas csuklos szerkezetii oszlopok, fedélivek és az

15. sz. abra: Coupé-Cabriolet,

e;eknek kiemelésére szolgalé feszits-csuklok utjan torté-
nik. Az ilyen kocsik a csulslés oszlopok lehajtasa, bestily-
lyesztése vagy lecsavarasa utan teljesen nyitott kocsik be-
nyomasat keltik. Nyitott allapotban levé Cabriolet karosz-
széridjat azaltal lehet a nyitott kocsikétol megkiilonhoztetni,
hogy a szélvédS oszlopai sokkal erdsebbre vannak meére-
tezve, mert ezek igénybevétele a csuklos szerkezet révén
nagyobb. Ezenkiviil a tetészerkezet Gsszecsukott allapotban
sokkal vastagabb, sokkal nagyobb helyet igényel, mint a
vekonybordézatii amerikai tet6. Az ilyen csukott allapot-
ban levé tetézsak arrél is megismerhetd, hogy a két oldal-
feszit6vas, mint a l6fogatu konflisnal, rendszerint kiviilrél
lathato.

A Cabriolet 2 vagy 4 ajtéos kivitelben késziilhet.
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A Cabriolet-teték tobbnyire bérbdl vagy gumival impregnalt
vaszonbol késziilnek s legtobbszor beliil posztoburkolattal
is be vannak vonva. Miutan ilyenkor a tetdivek a két réteg
k6zé esnek, azokat nem lehet latni.

A Cabriolet késziilhet feszit6kar nélkiil is.

16. sz. abra: Sport-Cabriolet.

A Cabriolet-ajtok kinyitasakor azt latjuk, hogy azok
‘majdnem kétszer olyan vastagok, mint a normal nyitott
vagy csukott karosszériak ajioi. Ezek azert vastagab?ak,
mert itt nemcsak az iiveg lesz besiillyesztve, hanem az uve-
geket tarto fémkeretszerkezet is, még pedig azért, hogy a
kocsi nyitott kocsiként is hasznalhat6 legyen.

A Cabriolet-ék is a normal kocsik (coupé, belsé veze-
tésii kocsi, valaszfalas, vagy sport) tipusaban késziilhetnek.
s igv vannak Coupé--Cabriolet-ék, Sport—Cabriolet-ék stb.

A Transformable-Cabriolet.
A Transformable (atalakithato) Cabriolet is a nyitott
kocsik kozé tartozik. Csukott allapotban nem kelti nyitott

17. sz. abra: Transformable-Cabriolet.

vagy nyithat6 kocsi benyomasat, mert a [iiggéleges oszlo-
Dok egy része nem siillyesztheté. Ezenkiviil hatul a konyok-
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csuklo kiviilr6l rendszerint nem lathato, mert a tet6 és a
bels6 poszt6o kozott van elhelyezve. A tetd rendszerint tel-
jes hosszaban lehajthaté a hatso iilés mogé.

C) Csukott koesik.

Szilard (fix)-tetés kocsik. Fgjellemvonasuk, hogy a
tetorész legtobbszor fényezett és fényes, mint a kocsi oldala.
A tetorész is merev anyagbol késziilt, mely iitésre, kopog-
tatasra kong. Az ablakkozok a kocsi also részével egybe-
épitettek, tehat azokat siillyeszteni nem lehet. Az utasfiilké-
ket a vezet6fiilkétl valaszfal valasztja el. Azokat a kocsi-
kat, amelyeknek beliil valaszfala nincs, ,,Bels6 vezetésii*
(Innenlenker) kocsinak nevezik.

1. Coupé (Roadster).

Kimondotta 2 iiléses kocsi. A kocsi hats6 része mint
poggyasztart, illetve mint felesaphato potiilés van kiké-
pezve, melynek azonban soha sincs teteje. A Coupé 1—-1
ajtés, 1—1 ablakos kocsi.

18. sz. abra: Roadster-Coupé,

2, A viarosi Coupé.

Csak az utasfiilke zart, a vezetéfiilke teljesen nyitott.
Rossz iddben egyszerii boér- vagy vaszontet6t feszitenek ki
a vezetdiilés folé. A legtobb bértaxi ilyen.

A varosi Coupé 4 vagy 6 iiléses lehet. Ha pl. a 11. sz.
Cabriolet teteje merev volna csukldos szerkezet nélkiil és
vaszonboritas helyett kiviil lakkozott vaslemezzel volna bo-
ritva, akkor varosi Coupé lenne a neve. (Coupé de ville.)

3. A Sedan.
6 iiléses (4 £6, 2 pot), 3—3 ablakos, 2—2 ajtos, telj"e-
sen zart kocsi, melynél csak az ablakok tvegei ereszthetdk
le a forgattyukkal.

19. sz. abra: Sedan.

4. A Limousine.

Csukott kocsi, mely csak nagyon kis részben nyithato.
E kocsifajta kiment a forgalombol, alig van egy par az
orszagban. A hatso 4 iilés (2 f6, 2 pot) teljesen zart, a l.(ét
vezet6iilés oldalt nyitott, foliil a teté elére nyulik és védi a
vezetét. A Limousine hasonlit a Sedanhoz, de a vezetdiilés
2 beszalld ajtaja olyan alacsony, mint a nyitott kocsiknal,
a tetd azonban egészen a szélvédoig nyulik elére és merev.

20. sz. abra: 6 ablakos Limousine.

5. A Landaulet.
Kiviilré] olyan, mint egy csukott kocsi, de féjellens-

vonasa, hogy a hatso iilés {Olotti tetérész bor vagy Fl_l"l-
bor és hatrahajthaté, mialtal a hatso iilés szabadda valik.

12
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Ha a hats6 rész a Coupénal lehajthatd, akkor Coupé-
Landaulet-nek, ha a Limousine-nal lehajthato, Limousine-
Landaulet-nek, ha pedig a Sedan-nal lehajthat6, akkor
Sedan-Landaulet-nek nevezik a kocsit.

6. Az 4l Cabriolet. (Faux-Cabriolet.)

Olyan csukott kocsi, amelyet kinyitni nem lehet, csak
az ablakoknal, azonban kiviilrél teljesen Cabriolet benyo-
m’(isdt kelti. Arrol lehet megismerni, hogy a tet6 — bar
vaszon vagy b6r — mégis kemény, mert alatta fa van.

A nyomok rogzitése.

a) Az abroncsnyomok rogzitése.

A helyszinen talalt abroncsnyomokat a bizonyitas, g2ép-
Jjarémiiszokés esetén az azonositas céljaira kell rogziteni.
A rogzitett nyomot kés6ébb 0ssze fogjuk hasonlitani a gva-
nusitott gépjaromii abroncsainak futofeliiletével.

A rogzités aszerint, amint a nyom: lenyomat vagy be-
nyomat, tobbféle modon torténik, de az alabbi sorrendet
mindig meg kell tartani:

lefényképezés,

leiras,

lerajzolas,

lemérés,

lemintazas.

Miel6tt a nyomhoz hozanyulnank, el0szor is le kell
fényképezni. Keréknyomokrol kozeli fényképcet készitsiink,
mégpedig lehetdleg fiiggoleges iranyban, feliilr6l. Plaszti-
kus nyomokat (benyomatokat) éjjel vagy borus idében
mesterséges fényforrassal, oldalrol hegyes szog alatt vilagit-
sunk meg, mert akkor a kiemelkeds részek tobb arnyékot
vetnek s ezaltal a nyom részlelei, az ellentétek élesebben
tinnek ki. Ajanlatos két ilyen oldalmegvilagitasos fényké-
‘pet késziteni, egyet jobbrol, egyet balrél megvilagitva.
A felveend6 nyom mellé helyezziink milliméteres mértéket,
melynek a fényképre ra kell keriilnie.

A leirasban megjeloljiik a nyom fajtajat (lenyomat, be-
nyomat), a talaj minéségét (sar, agyag, ho, por, as:falt),
‘tovabba a nyom keletkezésének idejét és feltalalasanak he-
lyét. E leirast kéregpapiron az 6ntvényhez erdsitjiik, illetve
a fénykép, rajz hatlapjara irjuk.

A lerajzolds ugy torténik, hogy a nyom {6lé iiveglapot
helyeziink és a korvonalakat, valamint az abravonalakat
wiaszironal lerajzoljuk. Ha viaszirobnunk nincs, tintaval is

12+
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probalkozhatunk, az iivegnek azonban ilyenkor szaraznak
és tisztanak (zsiradékmentesnek) kell lennie. A nyomokrol
a rajzot természetes nagysagban kell késziteni.

Leméréskor a nyom méreteit (futofeliilet szélességét)
s a feliileti rajz egyes abraképeinek méreteit (bordik és
barazdak méreteit) korzével lemérjiik és terinészetes nagy-
sagban a rajzon feltiintetjiik. A kiilonb6z6 abroncsnyomok
(fék, stopp stb.) hosszat, valamint az ut szélétél, allandé
pontoktél valé tavolsagaikat kiilon-kiilon kell lemérni.

Lemintdzni benyomatokat lehet. A talaj anyaganak
minésége szerint a mintazat gipszb6l, enyvbél, viaszbol,
stearinbdl, Poller-féle anyagokbdl, vagy plasztilinbol (gitt)
készithet6. Gyakorlatilag a legalkalmasabb anyag a gipsz,
melyet foldben, agyagban, keményre fagyott hoban és ned-
ves homokban lev6 benyomatok mintazasara szoktunk fel-
hasznalni.

Sima, kemény alapon levd ienyomatokat a legcélsze-
riibben folipapiral valé lehtizassal rogzithetiink.

A gipsztechnika.

A mintazashoz friss, jolégetett, 1i. n. alabastromgipszet
vegylink, mert allott gipsz nehezen kot. Ha a gipsz ebbeli
tulajdonsagat nem ismerjiik, celszetii valamely mas nyo-
mon probaontvénnyel kisérletezni, nehogy ismeretlen és
talan alkalmatlan gipsszel az értékes biinjelnyomot meg-
semmisitsiik.

Miel6tt a nyom kiontéséhez hozzifognank, azt elébb
el6 kell késziteni. A netalan belehullot! anyagokat (mint
fold- és kavicsszemcséket, szalmaszalakat stb., csipesszel
ovatosan ki kell emelni. Vizet (kivéve a hintGeljarasnal)
gyapottal, szivaccsal, itatospapirral 6vatosan fel kell itatni.
Mivel kb. 3—4 cm vastag ontvényt kell késziteni, a kisze-
melt és alkallmas nyomrészt feneketlen fadobozzal, ladika-
val, deszkadarabokkal vagy folddel toltésszeriien koriilha-
taroljuk (foldbeszurva), hogy a gipsztej szét ne folyjon.

A mintazas kétféle modon torténhetik: vagy a kionto-,
vagy a hintGeljarassal.

A kiontdé. Kiontés esetén gipsztejet készitiink. Egy
arasznyi hosszu benyomat kiontéséhez kb. egy kg gipsz
sziikséges. Ezt a gipszmennyiséget folytonos kavaras koz-
ben ugyanannyi mennyiségii vizbe hintjiik, s nem a vizet
a gipszre, mert akkor csomok képzédnek. A gipsz- €s
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a vizmennyiségnek egymashoz valo viszonyat csak meg-
kozelitéleg lehet 50—50%-ban meghatarozni, mert a vi-
szonyt lényegesen befolyasolja a gipsz minf'isége,’tovz’lbba
az, hogy milyensiirli gipsztejre van sziikség_unk. .Altala'ban
tejfelsiirtiségii, még jo folyékony legyen a gipszte). Ha fino-
mabb részleteket kell kihozni, higabb gipsztejet alkah'na-
zunk, mely a nyom finomabb erezeteit jobban kitolti. A
gvors keverés utan a gipsztejet mielobb, d_e ovatosan a
nyomba Ontjiik, mert a gipsz hamarosan k6tn1. kezd. A mar
felkevert gipsztejbe utélag nem szabad sem vizet, sem gin-
szet pétolni, mert kiilonben a gipsz feltétleniil elvesztl’ko-
toképességét. A beontéskor ligyeljink arra, hogy az .edenyt
kozel hozzuk a nyomhoz, mert ha ‘magasbol ontjik, a
nyom deformalédik, vagyis tolesér képzddik a fenékegl.
Ennek elkeriilése végett lehetfleg ugyanazon helyre, a mar
meglévé rétegre ontsiik a gipsztejet és hagyjuk azt a nvom-
ban szétfolyni. .

Ha a gipsztej a probaontvénynél nehezen kotott, a szi-
lardulast meggyorsithatjuk kozonséges konyhasé hozzaada-
saval. (Minden félliter vizhez egy lapos kavéskanalnyi sot
adunk.) Viszont a kotés hatraltatasira boraxoldatot hasz-
nalunk, mely a szilirdulast késlelteti. Ha a viz és a kon-
centralt boraxoldat gy aranylik, mint 1:10-hez, akkor a
gipsz mindségéhez képest a kotés (merevedés) negyed()r'é-
val is késleltethets. Ugyanilyen hatdasa van az enyvnek is.

Merevedés kozben a gipsz tagulni szokott s ezaltal a
mintazat valamivel megnagyobbodik. Ennek ellenstilyoz:-
sara minden kilogramm gipszhez egy késhegynyi égetett
meszet szoktak hozzaadni,

Ha a nyom kb. félcentiméterre megtelt a gipsztejjel,
kéznél tartott fapalcikakat vagy éléfarol vagott vékony
agakat, vesszéket fektetiink a gipszbe és tjabb gipszteiet
Ontiink r4a mindaddig, amig az ontvény a 2—3 cm vastag-
sagot eléri. A fapalcikak rendeltetése az, hogy az ontvényl
torés ellen ellenallova tegye. Fapélcikak helyett vagy azok
kozé is, drotot, rongydarabokat, madzagot is helyezhetiink.
A szaraz fapalcikakat, zsineget el6zéleg vizben aztatni kell,
mert kiilonben kés6bbi idében elvonjak a gipsz nedvessé-
gét, megduzzadnak és az ontvényt szétrepeszthetik. )

A nyomba 6ntott gipsz néhiany perc mulva merevedni
kezd. A teljes megmerevedés a gipsz mindségétdl fiigg. Alta-
laban 30—45 perc mulva hozzafoghatunk a mintazat 6va-
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tos kiemeléséhez, Ha a kiemelés nem sikeriilne siman, aso-
val az Ontvény ald nytlunk és kiemeljiik. Miutan 24 6raig
szaradni hagytuk, az Ontvényhez tapadé homokot, foldet
kézzel lefejtjiik, utina tiszta vizzel lemossuk, mire a nyom
tiszta és fehér ontvényét kapjuk.

Ha az Ontvényt keményiteni akarjuk, féloran at egy
{ész timsobol és 6t rész melegvizbél késziilt oldatban hagy-
juk allni.

A hintgeljards. A hintéeljarast akkor alkalmazzuk, ha
a nyomban viz van, vagy ha az alap olyan laza, hogy =
gipsztej beontésekor a gipsz nyomasanak engedne s ezaltal
a nyom deformalédna. Nedves héban, foldben levd benyo-
atra szitaval vékony réteg tokéletesen szaraz gipszet hin-
tink, mire az alap nedvtartalma a gipszet lassanként meg-
mereviti. E rétegre azutan 6vatosan hig gipsztejet Onthe-
tiink. Porban, hamuban levé nyom fenekét és oldalait ugy
merevithetjiik, hogy schellack és spiritusz oldatat raper-
metezziik. :

i Porban levé nyomok mintazasara igen - alkalmas a
Miillner-féle eljaras. Abszolut sima, fényes kartonlapbol
t’eke}‘c’s'(_et készitiink s azt a nyomra helyezziik. A tekercs.
at’xllerOJét a nyom nagysaganak megfelel6en zsineggel sza-
b.alyozhatjuk'. Ezutan Zacherlin-labdat félig megtoltiink
ffnom alabastrom-gipsszel és azt a labda oldalt tartott SZa--
Ja"val a ‘karton belsé falaira fijtatjuk mindaddig, mig a leve--
goben szalling6z6 gipsz a nyomban kb. 1 mm vastag réteg-
ben lerakédik. Ezutan kozOnséges illatszerpermetezével
vagy borbélyok altal hasznalt porlasztoiivegh6l, melynek
sza jat felfelé tartjuk, alkoholt permeteziink a gipszrétegre
mire a ha}:matszer(ien lehullé alkohol megkdti a gipszet’
b’ta'na az Ontéeljarassal (fapalcikakkal) befejezziik a min-
tazast. :

Mintizaskor az elsé réteg elkészitése igén <Uilono
gondossagot, mert ez tiikr('izigvis‘sza a nyongl fglil?kl(\ézl(;g\(l);

fl{]Ol]] sajatossagokat. A tovabbi rétegezés mar nem olve;
kényes. :

b) kgyéb elvaltozasok lemintazésa.

A Mommsen-féle eljirds.

iz A Mommsen-féle eljaras lényege abban van, hogy az
gvaltozasokrol Papirmasészerii mintazatot készitiink. Az
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eljaras kivaléan alkalmas kiilonosen lapos feliiletek e¢ve-
netlenségeinek lemintazasara, igy kozlekedési baleseteknél
eredményesen alkalmazhaté a gépjaromiivek egyes alkat-
részein (sarment6kon, kocsioldalakon, lékharitékon, ben-
zintartalyokon stb.), valamint mas targyakon (pl. falakon,
oszlopokon, fakon stb.j létrejott horpadasok, sériilések és
elhajlasok lemintazasara.

Az eljarashoz csupan valamilyen vékony, puha papir
(selyem-, egészségi, itatos-, filtrir-papir), tovabba ragaszto6-
anyag (arabmézga vagy enyv) és egy ruhakefe sziikséges,
mind olyan dolgok, melyek a legtobb haztartasban eléfor-
dulnak és konnyen megszerezhetok.

Az eljaras a kovetkez6: egy iv papirt megnedvesitiink
tiszta vizzel (nedves szivaccsal, nytllabbal, puha ecsettel,
vagy vizes asztallapra valo fektetéssel) és rahelyezziik a le-
mintazando feliiletre. Legcélszeriibb a nedves papirt két
kézbe fogni, a papir egyik szélét jobb kézzel a nyomon ki-
viil az alapra helyezni, majd a papirt a balkézzel annyira
utanaengedni, hogy felszabadult jobbkeziink a papirt,
amennyire a mélyedés foka ezt megkivanja, besimithassa.
Eko6zben ligyelni kell arra, hogy a papir lehetéleg ne sza-
kadjon, gylirédések se keletkezzenek. Ezutian puha ruha-
kefe sortéivel gyors, apré litéseket mériink a papirra (a
kefét mintegy megtancoltatjuk a papiron), mialtal a papir
szorosan beleilleszkedik a mélyedésekbe és a nyom min-
den részét, hézagat teljesen Kkitolti, betomi. Ugyelni kell
arra, hogy a papir alatt levegé ne maradjon, mert ebben az
esetben nem nyeriink teljesen hiv mintazatot. A kovetkezé
rétegeket hasonlé6 modon készitjiik el, de tiszta viz helyett
mézgas vizet vesziink (egy ivopoharnyi vizbe kb. félgyii-
szlinyi ragasztéanyagot ontiink). Amikor kb. 15—20 papir-
réteget mar leraktunk, a legmélyebb ponton kezdve és a
szélek felé haladva, hiivelykujjainkkal jol lenyomkodjuk a
papiranyagot. Ezaltal a mélyedések még jobban kiloméd-
nek és a felesleges vizmennyiség a széleken kiszorul. Ha
ekozben azt tapasztalnok, hogy a mintazat tilvizesre sike-
riilt, akkor a tovabbi papirrétegeket kevésbbé kell meg-
nedvesiteni.

Ha valamely réteg kiszakadna, a kiszakadt rétegre ki-
sebb papirfoltot tegyiink, melyet azonban rojtos szélek el-
érése céljabol nem vagni, hanem szakitani kell.

A rétegezést addig folytatjuk, mig elég ellenallo, kb.
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/2 em vastag papirmasészerij mintazatot
nquban megszaradni hagyunk. Mester
hatjuk. A mintazatot csak
mar teljesen szaraz.

Ilyen mintazatok majdnem éppen olyan hiiek, mint a

gipszontvények, ezenkiviil konnytiek 0 3 ;
litds céljara tekercselhetok, o tornek és szdl-
Ha a lemintazando feliilet j
) 1gen nagy, akkor az iveket
Eem hpontosan egymasra .kell fektetni, hanem szétteritvz
ligy 08y a szélek mindig mas és mas helyre keriil 'enek’
és egKy.mast rendszerteleniil atfogjak 4
isterjedelmii nyomokrél a fent.' jara i
: ¢ C 1 eljaras szerint ciga-
rettapapirral is lehet igen j6 mintazatokat késziteni. e

nyeriink, melyet a
segesen is szarit-
akkor szabad levenni, mikor

Utasitas palya6rok szamaéra.

(Kivonat a Mdv. 11. sz. szolgdlati kényvébél a sorompok
kezelésére vonatkozdlag.)

Az utatjaroknal létesitett vasiti sorompok feliigyelete
és kezelése a palyadr vagy az odarendelt segédér koteles-
sége. Az Or felesége, vagy csaladjanak mas tagja e munkat
csak akkor végezheti, ha ez annak megengedtetett. [1a vala-
mely 6rnek helye utatjaréonal van kijelolve, koteles legalabb
10 perccel a vonatnak varhat6 érkezése el6tt ott meg-
jelenni. A kézi- és vondésorompokat legalabb 5 perccel a
vonat varhat6 érkezése el6tt le kell zarnia. Kivételek, kiilon
engedéllyel, csak az allomas kozvetlen kozelében és ott
vannak, ahol az 6r a vonat kozeledésér6l megbizhatdan
értesitve lesz. Allatfalkaknak, marhacsordiknak a palyan
val6 athajtasat a vonat varhatoé érkezése el6tti 10 percen
beliil mar nem szabad megengedni. Ha a harangjelzOkészii-
l1ék nem miikddik és mas megbizhato értesitéeszkoz (tav-
beszéld, blokkébresztd) nincs, a sorompo6t legkésébb 5 perc-
cel a vonat menetrendszerli érkezése el6tt le kell zarni.
Helyiérdekii vonatokon e hatarozmanyok csak ott alkal-
maztatnak, ahol utatjaréos sorompok, illetve harangjelzo-
késziilékek vannak. Ha a palyaér akadalyok (kozben 1évo
targyak, sotétség, kod) miatt nem lathatja vonods-sorompo-
jat, koteles azt a vonat varhatéo megérkezése el6tt legalabb
10 perccel lezarni, mely alkalommal figyelni kell arra,
hogy jarémii, allat stb. el ne zarassék. A zart sorompohoz
érkez6 szekereknek, lovaknak vagy csordaknak nem sza-
bad a palyahoz kozelallani, nehogy az allatok megijed je-
nek. A vonat elhaladasa utan koteles a palyaér a sorompo-
kat azonnal kinyitni. két- vagy tobbvaganyu palyakon az
utatjarok sorompéjat valamelyik vaganyon elhaladé vonat
utan csak akkor szabad kinyitni, ha a sorompo6t kezel6é ko-
riiltekintés utjan meggy6z6dott, hogy a masik viganyon
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vonat nem kozlekedik és pedig tekintet nélkiil arra, hogv
ilyen vonatnak jelzése volt-e, vagy az nem hallatszott.
A vonos- és kézisorompok jo allapotaért a palyadr felelds.
Nagy figyelemmel kell kisérnie a vonoéssorompdok huzal-
vezetékeinek miik6dését. Ha valamely 6rhelyrél kezelt vo-
nossorompé hasznalhatatlanna valik, az 6r koteles a két
szomszédos allomast errdl értesiteni és intézkedést kérni.
Ha ez nem lehetséges s ha az elromiott sorompé Orizetét
mas vasuti alkalmazottra sem bizhatta, akkor koteles a vo-
natot az utatjaré el6tt megallitani, illetve, ha a sorompoé
az Orhely el6tt van, a szomszédos Or altal megallittatni és
a vonatszemélyzetet a sorompo6 nyitott voltarol értesiteni.

A tavolbalatast gatlo fakat és bokrokat, kiilonosen az
utatjarokon levéket, a palyaér koteles idonként meg-
nyesni.

EMLEKEZTETO.

A kozlckedési balesetek nyomozisinak teendéirdl.
il
ELOKESZULET A NYOMOZAS BEVEZETESEHEZ.

a) A helyszineléshez sziikséges eszkdzék (mérészalag,
zseblampa, nagyitolencse, térkép, iranyti, ora, rajz- és iro-
szerek, fényképezdgép) és anyagok (mintazéanyagok, pa-
pirszalagok, kréta, zsineg), esetleg a , Kozuti kozlekedési
balesetek nyomozisa“ c. segédlet malhazasa.

b) Gondoskodas bizalmi egyénekrél, orvosrdl (kotsze-
rekrol), segédkizegekrél és esetleg mentokrdl, szallitoesz-
kozokrol, gépjaromiiszakértorol.

I1.

TEENDOK AZ ALTALANOS HELYSZINI SZEMLE
il SORAN.

a) A helyszin lezdrdsa, a sziikség szerint kotelekkel,
huzallal, felallitott segédkozegekkel stb. a helyszin épségé-
nek biztositisa céljabol. Kivancsiskodok eltavolitisa és a
baleset szemtanuinak elkiilonitése.

b) A forgalom mcnetének biztositasa. Akadalyok elta-
volitasa, a forgalom levezetése mas kozlekedési vonalakra.
Figyelmeztetd tablak és 6rok felallitasa a baleset szinhelye
el6tt és utan (kiillonésen kanyarulatok esetén és sotét-
ségben).

c) Els6 segélynyujtdas. Sziikségkotések. Orvos, mentok,
hozzatartozok értesitése telefonon vagy arra halad6 gep-
jarémiivek ttjan. Sériiltek elszallitisa. LEletveszélyesen sé-
riilt egyének kikérdezése. Elhuinyt vagy tehetetlen allanot-
ban levé aldozatok értékeinek Orizetbevétele. (Mindeme
munkaknal iigyelni kell a nycmok épséghentartasara.)
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d) Az eredeti helyszini allapot rogzitése altalanos fény-
képfelvételekkel.

e) A megsemmisiilés, valtozas, kiszaradas veszélyének
kitett (szélfuivas, napsiités, es6 stb.) legfontosabb nyomolk
idciglenes biztositdsu (kerék-, vér-, benzin- stb. nyomok).

f) A baleset sértettjeinek és szemtunuinak megallapi-
tisa. Személyi adatok feljegyzése, vezetsi igazolvanyok
ellendrzése. -

g) Els6 tajékozodas a ,,mi tirtént“-re vonatkozélag, a
tanuk futdlagos kikérdezése és szemrevételezés dltal (a gya-
nusitott els6 bemondasairél pontos feljegyzéseket készit-
siink, ezeket ajanlatos vele alairatni.

h) Dontés a gyanusitott Grizetbcvétele targyaban és
ehhez mért intézkedés.

i) A helyszinrél azonnal teendé jelentések tovabbitasa.
Ha haléleset fordult elé, vagy ha tobb stlyosan sériilt van,
taviron, tavbeszélon az illetékes kozigazgatasi hatésagnak
és kir. ligyészségnek kell jelentést tenni. (Utobbitél egyrit-
ta.l meg kell tudni, hogy biréi szemle varhaté-e, vagy pe-
fi'lg a jarér onalléan folytassa-c le a nyomozast.) A gép-
Jaromii szokése esetén taviron, tavbeszélon, kiildonccel je-
!entést kell tenni az Orsparancsnoksignak, valamint tav-
irattal, tavbeszél6n értesiteni kell mindazokat az Orsoket
és allamrendérhatésagokat, amelyekrdl feltételezlietd, hogy
a tettes feléjiik szokott. Az orszaghatar kozelében a hatar-
atlép6 allomasokat szintén értesiteni kell. (A radioval valé
szélesebb korozést az orsparancsnoksag eszkozli ki a nyo-
mozoosztaly-parancsnoksag utjan.)

III.

A RESZLETES HELYSZINI SZEMLE SORAN ESZKOZ-
LENDO MEGALLAPITASOK.

A részletes helyszini szemle soran a megallapitassal
egyidejiileg irdsba kell foglalni azokat a tényezbket, ame-
lyeknek a balesetnél szerepiik volt. Ezek a kovetkez6k
lehetnek:

a) A gépjdarémiivezeté személyi adatai, szerepe és ma-
gatartasa a baleset el6tt, alatt és utan. A vezetéi jogosult-
sdg megallapitisa (a vezet6iigazolvany szamanak, keltének,
kiallito hatésaganak feljegyzése). A vezet$ testi és lelki
allapota (ittassag, testi fogyatkozasok, tilerdltetés stb.).
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A vezetdi miikodés id6tartama (pl. 5 év ota hivatisos ve-
zet§). A jaromiinek kotelezd megvizsgalasa a vezetd altal
az elindulas el6tt. A kells figyelem és koriiltekintés esetle-
ges mell6zése a vezetés alatt. A jelzések adasara, iranyval-
toztatasokra, vilagitasra, sebességre, lassitasra, kereszte-
zésre, elBzésre vonatkozé szabalyok betartasa. A veretd
altal valoban elfoglalt iilshely megallapitisa. (A tanuk
irjak le annak a személynek a kiilsejét, akit a kormany-
kerék mellett lattak.) A baleset okozasa utan els6 segély-
nyujtis, azonnali megallas, esetleg szokés a vezetd ré-
szérol.

b) A gyalogjaré (lovas stb.) személyi adatai, szerepe és
magatartasa, kiilonosen kozvetleniil a baleset el6tti pilla-
natokban. Esetleges ittas allapota, testi fogyatkozasai (si-
ketség, vaksag, bénasag, elérehaladott kor, betegségek, fej-
kendé hasznalata, fiilekre huzott sapka, terhek cipelése
stb.). A gyalogjar6 a kozlekedésrendészeti szabalyok me-
lyike ellen vétett. (Pl uttest keresztezésének modja, figyel-
metlenség, ijedtség, virtus, jaték stb.). A gyalogjaré altal
megtett 1it pontos méretekkel rogzitendd és megallapitando
az esetleges sériilések mindsége, valamint elérelathato
gyégytartama. Megsériilése utan mi tortént vele, sajat
laban tavozott-e, vagy el kellett-e szallitani, ki szallitotta el,
hova? Milyenek a vagyoni és kereseti viszonyai, mennyi az
altala eltartott személyek szama? ;

c) A jarémii fajtaja és felszerelésének hianyai. (A jaro-
mii rendeltetése, a motor ereje, az er6forras neme, a gyaros
neve, a tulajdonos neve és lakhelye, a kocsiszekrény meg-
nevezése, az iilések szama, a gépkocsi okmanyainak adatai.)
A suly- és terhelési viszonyok (onsily, a rakomany silya,
a rakomany terjedelme és eloszlasa). - A korménykészii-
1ék, fékberendezés, vilagitoberendezés, jelz6késziilékek
szabalyszeriisége, illetve hianyossagai. Potkocsi kapcsolasa-
nak esetleges szabalytalansagai.

A jarémii altal kozvetleniil a baleset el6tt megtett ut és
a megdlldsi véghelyzet pontos meérésekkel rogzitendd.
Sziikség esetén a jaromiivet Orizet ala kell venni, ha tizem-
képtelen, gondoskodni kell ériztetésérdl vagy elszallitasarol,
hogy forgalmi akadalyt ne képezzen, részeit el ne lopjak.

d) Az utra vonatkozé megallapitisok. Az 1t neme és
a burkolat minemiisége (fold-, gédorkavicsos-, makadam-,
kockas-, keramit-, beton-, kiatranyozott feliiletii. aszfaltut).
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Az ut allapota (saros, csuszds, godros. homokkal kitoltott
godrok, katyuk stb.). Az ut szélessége aroktdl arokig, ebbol
mennyi a kopalya és mennyi a gyalogjaro. Az ut feliilete
(pl. egyenes, domboru, lejtés stb.). Az ut hatarolasa (pl.
meszeletlen c6lopok, sovény, fasor, korlat sth.). Az akada-
lyok minemiisége (pl. kérakasok, sorompok, utjavitasok,
kilatast gatlo targyak). Kanyarulatok, keresztez6dések, t-
sziikiiletek, hidak stb. helyi sajatossagai. hkeresztezédések
esetén az utak f4- és mellékiiti jellegének és a keresztezés
els6bbségi joganak megallapitasa. Figyelmeztet6 jelek he-
lyei (jelz6tablak, vilagitotestek stb.). Az id6jaras okozta
elvaltozasok (ho, por, sar, jég, avar, esOviz stb.). A forga-
lom nagysaga a baleset idejében.

e) Egyéb rendkiviili tényez6k hozzajarulasa. A hallast
gatld koriilmények (erds ellenszél, zivatar, erds forgalmi
zaj, vonatzakatolas, vasari zaj, kiirtok bugasa stb.). A ter-
mészetes és mesterséges vilagitas mértéke és a latasi viszo-
nyok (pl. holdfény, szembesiité nap, alkonyodas, kod, elvo-
nulo felhok, hofuvas, porfelh6k, éjjel sotétalapszini it
stb.). A latast akadalyozo targyak (pl. ¢pitmények, kerité-
sek, terjedelmes jaromiivek, facsoportok, kanyarulatok,
talajemelkedés, csapadék a szélvédo iivegen sth.).

18Y

A BALESET LEFOLYASANAK MEGALLAPITASA.

a) A baleset pontos helyének, idejének, természetének
(Osszelitkozés, eliités, felborulas stb.) megallapitasa.

b) Az utazas célja és iranya (pl. sétakocsizas, iizleti
ut, A-bol X-be).

c) A tanuk, sértett és gyanusitott részletes kikérdezése.
Az egyénenkénti kikérdezés soran figyelembe kell venni
azokat a bemondasaikat, melyeket a helyszinen tortént els
kikérdezésiik alkalmaval tettek. A tanuk ¢érdekeltsége (pl.
barati, lizleti, rokonsagi kapcsolat). A tanuk itéloképessége,
motorszakmaba vago esetleges el6képzettsége. A tanuk allas-
pontjat (tart6zkodasi helyét, iilGhelyét a jaromiivon), melyet
a baleset id6pontjaban elfoglaltak, pontosan meg kell alla-
pitani, ugyszintén azt, hogy mit csinaitak éppen =akkor,
hogyan lettek a balesetre figyelmesek, milyen mozzanato-
kat figyeltek meg és figyelhettek meg? A tanu yéleinénye
szerint mi okozhatta a balesetet?
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A gyanusitottat részletesen a tanuk ¢és a helyszini meg-
allapitasok utan kérdezziik ki. Az els6 bemondasai, vala-
mint a tanuvallomasok és a megallapitott helyszini adatok
kozott felmeriilo ellentéteket tisztazni kell.

d) A helyszini nyomok (keréknyomok, olaj-, benzin-.
vér stb. nyomok), letért alkatrészek, levalt tartozékok, elej-
tett haszndlati targyak, rongalasok és seriilések megallapi-
tasa és megitélése, majd ezeknek Dbiztositasa és rogzitése
leirassal, lerajzolassal (helyszini rajz készitése), fényképe-
zéssel (részletfelvételek), mintazassal, orvosi bizonyitvany-
nyal. Eltort késziilékek (esetleg a jaromii) Orizetbe vétele
A keréknyomoknal kiilon-kiilon pontosan meg kell mérni
a fék-, stopp-, farolasi nyomok hosszit és a keréknyomok-
nak az ut széleitdl valé tavolsagait.

e) A baleset vélelmezhei6 okdnak megallapitasa (pl.
gyorshajtas, {éktorés, jaromirél valo leesés vagy leugras,
lassitas vagy figyelmeztetés elmulasztasa ijedés igavonod
allatokkal val6 talialkozasnal stb.).

g9) A baleset kévetkezményeinek megallapitisa. Milyen
kar szarmazott a balesetb6l? (Személyeknél sériilések, ha-
lal; jaromiiveken, hazakon, uttartozékokon okozott anyagi
kar.)

V.
A VETKESSEG KERDESENEK TISZTAZASA.

A vétkesség tisztazasa a 1II. és IV. fejezetben eszk6zolt
megallapitasok Osszegezése, féleg a helyszini nyomok és
tanuvallomasok egybevetése alapjan torténik.

Technikai kérdésekben a lehetéséghez képest vegyiink
igénybe gépjaromii-szakértot.

A baleset okaként kétes esetekben inkabb vélelmezhet6
okot targyaljunk.



